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Al sinds de opkomst van Heaetndsdetesme@npetadmei Om de r
staat Roosendaal i n reisgiwviasrndenniad ulwaes setha dtekteamdst i mu
als grensstation en speor we glcmheo pppaurnite.melha vdreoeaanl eg Vv
ger aan het grensstation a@&nwevzang «p g eirdee gtdeoru amegel i j k
faciliteiten vormden uit st(efknetmdeer pveamo remg a rMeecrh ed ®eor al s ¢
de vestiging van veemschet menhddgraxpedj kie Duitsland en
voer sbhbedrijven te Roosendaearide) . Wegens de gespannen g
Dat Roosendaal ui tgéepgooeitdusisent dlederelnand en Belgi £ Kk
st@adeen status, die het ovgeoedemsnzvahmetf Apasserpen na
de | aatste decennia heefttaahgedetl@eam)yg,s hdeeef Holdleands e
plaats uitsluitend te dankemgean woirweof gmewanr boegd. D
vallige omstandi gheden. W as ome Ilwezrode k em rnadrsteen al ter
Roosendaal gekozen als greemmsmsspbobwegwersbponadri-ng over
wegknooppunt en waarom grmedrdeDulidts| hadnyvak
Ant wernpReomsendaal ui t t ot Idne dkeeljamrgerni jvkasnt ehet KonRri nkrij
spoorwegverbinding tussen dRel it |l em INehehdamdleRhOtet t r e
terwiijl daarentegen ThBitl -btaeamdak Tatrn®®ot van de dr uks!
burg altijd een noodlijderEdirlhesat aadlnu stseaf td eg ebkeeindde? have
I n onder st aande |l iteratuugeltiujdk e wiiolot dk entsrtaecrht @lhangs
deze vragen te beantwoordeen Vol kerak) ingelegd, terwi)]j
Moerdijk en Willemsdorp al s
Il nternational e ontlwBi50Rel i nkgeeln (M 8dt&d® route over | and vi

Na de afscheiding van Bel giexvioer 1830 waossdemr emenvanuit
sfeer van weder zijds want rooviewe nAnttunsessepre nd ee nb eRiode er dam



rivieren naar Rheine, Br e meenn etnr ddalmbeimr gomewnwageéemoeg gel
destijds zul ke hoge opbrengatden gompnddatbi edl feenhaltit weg
inzetten van dure stoomschegenDudp stkee paacahlitdeer lgaen-d + e zoe
deelten was gerechtvaardi ddemokagleen szeaearatguegoel i g bi
van Antwerpen dsvHerrtBgeddoEaenhBel gi sche regering stond
naar Nijmegen en Arnhem wasegealnosvierds ede eteirjsd geame mde ¢
koning Lodewijk Napoleon wam gdreooEBbeleandabieh dmest bl
verbinding over | and t ussleandesnee rrze g edrsi nBje lzgaigt i ean het a
Frankrijk en anderzijds hedi enowandwkeestt enuivdwe Duém snaar
l and. Het had dus voor deehahdvger cdagleinngl avnagns de haver
deze route een spoorwegverkdssntda ngamaRot eeltdgmer.n de ei
Rond 1840 was zo'n verbindiung sttuasdn eAhtawer pen

en Duitahgadde kortste -wegOndlamkovee Neowwdhoudendhei d
Brabant of Li mbur g, echterivgéstorkbr @alnbkepreekter ni
baar. I n 1843 dienden F. Saatniocefen 1Jn. ALS8 45 sksveans cke nBel g
plan in tot de aanleg vaneeestsmeor weqv ernhicerdisngaanyvr i
van Antwerpen over BiyHedra ewvegWVielrtbumg i magarvan Ant wer pen
togenbosch (inclusief eenOobtiiem VUBalb &erdewvéehbbhdmehe R
ging naar Nijmegen en Ar nhsepm)o ribleetgt se d(ahpPp) ak dven t oen 1
Breda naar Moerdi jk (incl dsienf deenveaptiinediwvwagorAnmsagmrr dam
verl enging naar Rotterdam)Ut rDeacthrtwb et eapl angeerde, om
overl eg tussen de ver schielelne nldief nd evpaanr tlktnreencthetn ov er Br
van de hand gewezen. Bij Koninklijk Besluit van 1
He't Mi ni sterie van Oorl og féirgnae Duiothker ese s Wmoort eeévn dde
militaire aanval ui t Bel gvoorzodeni g jThRed shearikative o ro-
zieningen rond de vesting BamrehkhddstemhdatdaBshnenohandaél e pl
Zaken genoodzaakt was af men zwegie nvsa ng ed ldigee bv ek - ni et t c
der e medewer king aan de concessieaanvraag.

Men moest vervolgens i n Nellerdaamzde tmettotl eedeen oggreenn sov er s
toezien, hoe in Belgiz despsomealweignedbteééengs toe
nemende havenstad Ant wer peVhanaadf i h84d&tgebéddej aassen Ne
een spoorwegverbinding kr eeengi gneett oDeuniatdselrainndg .o viza pol it
Lui k en Aken. Da Meicijhei &dntFwemkern j k tij dens het omver v
Leuvietnuit Wk e(nfIKeul en) @haemi dei nkl i j k gezag deden i n bei d:
de fer de O EBY) atmeBelegen t oliearllealliennggt ean de gebeurteni s
van 248 kil ometer kwam i n toskttacabne.r TLe8M 3a an =i erervae® een
grensoverschrijdende S p o owevgevgew ebri bnidni dhign gk watne rh e t eer st
wereld volledig-enomgobdéerderilzamgdese zij de. In 1850 wer
vervoer in gebruik. Vrijweli nganwadorhzeitc hbteiggi ng ol dte, 0
exploitatie kwamen er ec hdteegl luintg hbaensdteolnsdk r v agen een g
allerl ei kl achten over dewerbendindingitd&Ni@aardalwasendit
de aanleg in de buurt vanolLenkgenedfdkenNwasee@mmor der bu
kostbare zaak geweest, maap s toeolkl i cheg eaxapnl od ¢ atdiag |l egde
|l everde allerl ei ongemakkkelni mapt hgiujnsthieq gerwotreden v oor
vervoersaanbod ui t deDe Aneweaer pee bihmdiemg me't het Dui t s«
verbinding bet ekende daardanmnlsandosokgreemdgdébi ke FToch a
omweg Vvoor een groot deelsevamrmrgdrreinggoueidesrieuni-t end een \
vervoer, me t name dat i nvare Rritdtletridragn basprheeetk baar .
noordwesten van Duitsland.l ndien het vervoer vanhnui't An
Rond 1845 zagen Antwerpsedamnzdel sgaangewas!| dit zeker
me e st gewenste oplossing deoNederzlea npdrsoeb | heanveenn st a d . Eer
de bouw van een tweede |i jGHerdiogedidoEBhdowmfr ooeqT Nede
currentie tot meer dienst mattoonDuzdws | moge nz.ouT wkee bel an
mogelijkheden stonden daardamsepkaveiknaemvaanirj dssl kba veel
men gebrui k maken v@aaor hmied otrweicjhfte lodp sepeenel de de moei | i ] ki
ver biddowiomg Neder |l ands Li mbdegNooadzeas ©¥889de Rotterdam
bij de officitle afscheidtnguweams hkite Kvoanni ndker ihjakv echesr v ¢

Neder |l anden was af gedwongener dannd,erezein drsol k wran bet ekeni
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weg en het Noordzeekanaal stwaprpeenn ivlmmer®nnbigj n over Br e
ni et gegraven, ter wijl AntLtweli serGi Abulki bdeefeewavgmnhoude.]
over een uitstekende verbionwekirnqRomstendaabpen Wekl emst ac
kon beschikken. We | haddemerowahd®onedsecheuaé sgegadi gc
Rotterdam goede waterwegveili rmdaidnggeenmereat het wij | Gi ho
Duitse achterl and. zozeer gewenste en noodzakel
kerheid kon bieden, zou het
n de voorkeur van de Nede
herroepelijk het einde van
n betekend. En dat ter wijl
itiatief had genomen- voor
ng tussen beide | anden.
1852 kwamen moei zame onde
geringsniveau op gang, di e
t een compromisvoorstel va
spoorwegverbinding moc ht
an, maar het voorl opige ei
ndsch Diep moest bij de RO
wijzigd in Moerdijk) worde
echtd imkesn Rotterdam te | at
orts diende een zijtak wvan
ter verbinding van Breda
ediem een richting die | ate|
orden van Breda IBtamt wotrared
komen. Of schoon de Neder|
‘ eventueel doortrekken wvan de
d in LS@IOlo:ffwdargt(Ima&ramdadenlet graag zag en ten
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schappij) van Antwer pen nbaoame nRo tmoersda nme(nNARl)e,ze bepali

1854 Foto Marius Broos. wel opnemen. Zonder dit voor
waarschijnlijk nooit op het

Een commi ssie bestaande uizti jvektegenwoogeiggeans

van beide | anden boog zi chHeotv ewra sd eu ikt veersataired, ichi eNeidrer | ar

1851 door Louis Gihoul metBeégh * hedrinizeonmvddea cweael waar d¢

cessieaanvraag voor een s poerkvwamsvedrgei ngdp om@r weagwer bi ndi

Ant wer pen naar Rotterdam 9ower k Bwe dag-Hedritnobdussngda s ¢ h, Ni j

De verhoudingen tussen-Necdc,ar |[Aamdc eemmn nBalrgiRthewame (de t o

ren inmiddels zodanig ver meotoegrddvvesda&tn wahf Buhes!| Mnd) .
ni sterie van Oorlog berei ddesasv @mor Imepliegver ki ndpuat bij
verl enen, Zij het dan datweennsespodpbpakelhgiviekpi ochdagg men
beslist | angs een vestingsteadouBrkacha i gf oBegrpguent osgmper

Zoom) moest worden aangel ebgdi.ggHert oDoerrdree hgsete rivier
gemeent ebestuur was echt erwafselbagnegk avmdort eggenseenke en \
trac® over Bergen op Zoomindglen, zagaxnt etde leilkwerwi nter
dan dat ook Dordrecht een igamgsalnwi.t iOwogk odpe dtee ivnerewac ht e
nati onale spoorwegverbindidreqqm Ben d&mrogtgesnt r ubiokueilsbl ok v
Gi houl wa s eventueel wel \gaemeefgemetonvomanh opege eindpun:
Dordrechtse verlange tegsmootmMmstcdegoemenpodad zo weole dree iezni
toen het Mi ni sterie van OwvelwvgerzijangooDkbedr egbbdr naar
Breda wuitsprak en daar aan isntgeerlke ghdl.e eHe tv aMitrhiosutdeerni,e v an

wees Gi houl dit van de havnodo.r ,Hidjatz adge dport ezo'incht en =
omweg de rentabiliteit vamnezinj ne ntkoeelk ofmsnadamei eoenldeveor de
neming in gevaar gebracht heent wielrdlea tbeonv evnadni edne aolmwee g o0V €
moeilijkheden vermijden diAanaadhe hBbogpgas Yarmen vdarenden
een vestingstad waren ver bkoomndteenn mil itaire verdediging
Xi mum bedrag van 110.0060 gul
Een concessie vodr Louis Gjerorudcht . Hoewel Louis Gihou
Eind 1851 d.isrpeoogrdveegdqemeSEeredan de hel ft had gerekend, g
i mpasse te raken. Neder |l amdt wid ¢ Zle bramal innigetweagfe-ns de



op de gel dmar kt . Een wuit stfeelr zdo uA navlelresi{ M RijRjoatrd iergi deauprg e r i ¢
we moei zame onderhandelingoepn 28 mosemheen 186KR met een
financi xtl e tegenvall ers k uknanpeint acapl| evwaenr e5n0. 0 .@0p0 09 pjounldi, af
1852 kon tenslotte een vegeladgchuestens Nedlet | &krmagpi t aal ,
en Belgi* worden gesl otenreHeti @3 ndne sAnlttweatpskee-handel
vatte slechts een marginaldeeeviedd siomp &0i 89 Ov aam nadlell eern- v a1
I ei Nederl andse voor waar deén.25B0i.j00klo ng inlkd e j)k. BRasdmundast
van 21 juli 1852 (14 juligasbel emi Bel giggpswerdnaawnor
Louis Gihoul de gevraagde rcolnlceersbsi matveril e@inden i nvent a
motieven | iet men i n Engel an
Roosendaal of Oudenbosch rijtuigen en de goederenwag
als spoorwegknooppunt werden gemaakt. De aanleg ve
He't feit, dat Louis Gi houVooorm edeen choendcreasgs ivea nv 04092 . 000
een spoorwegverbinding vanstAeretdwearapne ne enna agr oRoott -aannemer
terdam had verzocht, bl eeHegumetsitge egdeolbegalmr age van 8 (
hebben voor de positie vanmeretuidtorga Roloswingd a@ilhdwl voor
We sBr abant . Dat de Bel g zad nvaearebeotnedne rwnasnti migel avol gens d
aan het traject over Rooséaedaalontvaltt tmoevéer kdlearkEenngel s
ui t de verstrengeling -vandd ambbiwe lbvealnandygeens pomorbwe gver bi
|l angen van de havenstad Awamwevipjefn. prDoec efnd mibleiteal en ov e
Gi houl bezat namel ij k hetheui tkgaepsittraeakit et ot amdgpoaeaed dag
Hemel rij k, dat gel egen waer tdeaan weoskt eanl | varmehang bij 0
dorp Essen. I ndien de spote wegspobidindgeng Hiajphgwas wel
Essen en Roosendaal zou kloemenBadlegilsocpheen, aldsanhet Neder |
kon enerzijds de aankoep vameeerudeeh deengtrohe nemen
den zonder probl emen pl aatdsvipnrdoebnl eematad reke rtzeirj dpl aat se.
kreeg de familie Gihoul egnobBtgéebbadvwerddk. @.oWs tFi j nj
van het |l andgoed, zodat oglkstel waavdprpuivianBrhiaalrl e vest.
gronden in de naasté€ omgevringurzoazi chi pgpe®7 november 1€
I ndien de familiebelangen Nogni hobhes$s z6&i hoel j garenbegon
rol van betekenis hadden mpespabbdtedadRmowasndaael me t d
keuze voor Oudenbosch al sDe pooouwmegtkenroiogplpaamtvoor het ge
best aanvaardbaar geweest .( zDrendr,ecrhaisltsr eekksdwaes!|l i gger s
binding van Antwerpen naamdedbéaRendeanwWaRoads ehradda a | aange
i mmers oostelijk van EssebDe eNe dReorolseemdisaea |l r engaearri ng hi el «
OQudenbosch kunnen | open. Bownmeredise e vwearevia ad a@ame n een ste
de afstanden wat korter gpapebt|j erwppbr wegmd §gttsakhanp|

van Oudenbosch naar BredaCommir s Eartiemmseenn Vvamr de maat s
ook Hoeven een gunstig getelgks dan tado oorf dset aNteidoerr | and s e

had kunnen geven. OQudenboseht edatbwocertdi geirndiemr de per s
dan de helft van het aantdln i1Bvdnewesr dvani jRootsaeak over
daal tel de, had ook een gveddevawat2elr wewg les thutda ald8 5v9a ni n ¢
ding met havenfaciliteitenToezicht op de ®poorwegdi enst
Nadat het pleit was beslist, hoefde in Roosendaal

ni et lang te worden nagedaamt egvem o@ehiggi vgnvde | ijr
het trac® en de plaats van nheNBssitbdtniton. Wegens het

bel ang van de | okale handMét weirtdz odned elriijnng tviass eennk el e

Groein KReobosendaal iets t enkwaosetnenalvlaem bdenodi gde gronde
haven aangel egd, ter wijl hveatn ednep | ag ®@onrewmd g maaant sdcehappi j

noordzijde van de toenmal vgeds tdrea ad fwfeigc ivicalne Boepreni ng pl
gen op Zoom naar Breda (| Amtgwe rdBeomMae kd a eeln. dEeen week |

Kade) kwam te |liggen. dit baanvak in exploidmtie
goederenVYNadaer .de gede-el t en
De spoorwegmaatschappi]j denbosch en Etten (Vossendaal

De gebeurtenissen volgden gelnlbangm, nuweirleeemasisédlui t ende
tempo op. Louis Gihoul br aakht e¢& waor Moreeidderkde n Bred
pl annen en de concessie ohaeNedear Idaen drsaea nrl eogeer i ng aan\
vennoot&obia®Pt ® Anonyme desstomamitnesgedeover een exploita
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de maatschappi|j er geen gbarsdtosvcehre Krideizeordaali lgevan pl ¢
mogelijkheid aan te grij pednatonvogel deeinn shpeote dli ageet jvee rtzea n (
brengen. Het |l everde wel igrwavwaan gheaevne nwiarasit dep Roode Va
maar het verschafte toch a@rivg eiesldomene, aa&mlwve §t e dienn g Vi
personeel tevens wat ervarhederkomerojppddbaem.ook voorl opig
De aannemer kon alles ruimhscbhomes wannéB5d4deonthst ond h
het contract gestel de -terpmintn vwan ddril éjfnaairt opnt werp
|l ever en, ondanks dat d-e Dbteeildiej klea ahtasvteen k@ @n &k Moer di |
gedeel ten met enkele maandcderdigart rargo mengekeaden gel u
kwamen. De moeilijkheden iijgedidomankmmnopenanwved&r egen,
benodigde gronden op Vossemdgaealwiwydredm owoa@raalken |l angd!
van het aanzienlijk | ater ziomggebmBiijk dremerreamkbest Vv:
baanvaki HErtdda. I n Breda kwaamheenstodtfiiacrn eel het besl ui
van de AR te l|liggen aan devowedti 7ikj.dd&evdmwbeaerisvivam Mo e
de Mark even buiten de Watzakeorod tvan hun inkomsten wui
reizigers en goederen in aans:¢
|l ende bootdiensten. Aangezi e
baanvak wvanaf Zevenbergen al
derd stadium verkeerde, ont s
ten zuiden van het dorp Moer
kronkel . I'n de eerste maandel
wer kzaamheden als gevolg van
een flinke stagnatie op. Toe
baanvak ZevieMobeerrdgiefink al s sl ui
gebrui k werd genomen, was het
het eindpunt nog volop in a

voorl opige sporen werd de
Wegens de toen oplopende
nog tot in de zomer vV a-n
schappi]j de i n eigen beheer

P =

zaamheden in Moerdijk kon be:
wegmaat schappi|j moest mi nst e
el ke richting met aansl uiten:ct
Moerdi jk en Rotterdam inlegg
werd gestopt, zodat de -spoor
l'ijk ook een |l okale functie v
Dat het eindpunt van de spool
|l opi g bi]j het dorp Moerdiijk
Dordrecht en zeker ook Rotter

J. G. W. Fijnje vd®908alveoOldeaav®enr 822 verdere behandeling
op doek van Abraham van Paedntg e kcoinrecna glo8e5d0Oe,r ecno It-oc h i n
|l ectie Il conografisch Bureplbpabsehebaag. De Belgen, die

den aangedrongen op een door

Het eindpunt van de |lijn gam iiAmt W8b5pemenaampthet voor (
Hol l andsch Diep werd tenslloetntgee nniveatn aaen sde@a mRo ¢ chd met he
Vaar't gesitueerd. I'n het Rorserdatkel Of kehopbdbanlLbaids Gi
men dit aan de uitmondingnaanuBlle olppavemdean dad de boot
venbergen geprojecteerd, ovnodba tl otpd grs wwa-sr tdee theasc houwen
ven van Moerdijk zandbankéont méé oonclepei ev,aadat de bou\
geul en | agen. Ondanks bezwarroetne vrainv ideer e mwomredesr financ
van Moerdijk en hun vr oedheivdadwrriejnwe(lg eareweinttwveoer baar z
Klundert en gemeente Hoogé¢ienl iLage Dwaleuwe)ni ng. Vol ge
ging de minister van Bi nnle8nsl3a nndasse | ank el e bp Wwel gebl el
maart 1854 met het pl an vwvan kRruwng dern ethe cahamni sdceh mogel i |
Roode Vaart akkoord. Maar manardeg ewsicnhtiekrt ev apnu nlt8e5n3 k oos e
1854 bleken de zandbankenprmegts ohnodeifedpee tveaaki j ken. He't
geul en in het Hollandsch Diegapiwadgamgst Rudtrikeargtberm was dat
heden ter verbetering vanbldee fs cahaenegpeweeazretn iom den ti j dr



Bel angen van Dordrecht, Rotted eMaamditjtler dam bl eek al gau
Antwerpen en'¥lissingen van sl agen meer t e hebben.

I n Dordrecht en in Rotterwlanmstmgegemdr iBel 8 5% he spoo
mogelijkheden voor het hanided gareg kteer v erel e Benh gbkidn het
en Frankrijk ontstaan. WegemnamgeRmatdteer\dlamndeananl-n de o0g
vankelijk een af waaHtse mdea |hnudien gr eaggenr,i ng . I n 1858 vol

et tirRaojtetcetr dMare-radisg fksvp ¢ @i n g .

wegverbinding uit te voerelnn Eegewveeblriuggi tg@tvaRotterd
de Ma a s bij Rotterdam zo@857rdfrwigji negndk snmenrd t egenov e
opl everen voor de binnenl @amrdslei jsnc hArMpwearapidgink me twa+ en de
als gevolg een bevoordel imgstvwaur deée s haeaenDwrachr echt al

om ging h
n

Dordr'cht . de wuitvoerbaarheid van een

De havenstad Antwerpen zagahn Ro855 rdeatm devdrij Moer dij k
over Roosendaal en Moerdi jokndreaaroeRetnt erldhaBreem zou dar
kortere en snellere verbimpdiamgsmenhdért opoodedweseds | a
ten van Duitsland ontstaanstaadndeadspoprivegverbgedi prg, V
dat een verAmit wer Pgemhisl bur gi mbur g. De mi ni ster van Bi
T sslert ogenMiojsméagde mhwans ger envi | de echter een verlenging
aliseerd. De | ijn werd overingmBde dia uiwre | 0 g ktse ltiojtk eh erti c h

Nederl andse spoorweghnet gpadiaendandif Wloir anddiengen al s
een uitloper wvan het Bel gNwsarhdkzercet eenmrmas pader wvReigwer bi nd
(eigenlijk de L'éxe diignsRoteegged-damen vreesde namelijk,

ling was voor al ger idmé ¢ s to pa nAdnetrvse repeenn neong dkeor t er e en du.
regstr ek £d¢ me n vanui t dezneet plhadt snoomdwesten van Dui't
Frankrij k, Duitsland en Enegneldantd.ddm ®Rezd elrawaenn ggtadd no
de bootdi enst van de AR ziaamstoket izomg ©Dpekdken. Aansl u

treindi endadevralnanddesche -Rhi $spespowewegrbinding vanaf Br e
Maat s c &(aNRS)j. Zij exploiteerdg WwasbwmanowvakNederl|l andse ha
kemmsterdam ( Weledtipree plotor { X1d8rd4e3c)hht en Rotterdam op het e«
RotterdamGopMdaudsyecht (1855aanlUbkkehijk vooruitzicht, m
TArnhem (1845)Emme AirathB@1 85d6)e.n VI i ssingen niet werd aa
AR had haar aanl egsteiger wenr pdeen bfuluirntk viann dhee tk asatra- s p el
tion Rotterdam ( M&%Asa)n wvlenBi jle KBNRBnkl ijk Besluit wvan 2
noor eéziviahh de stad | ag hetaari mep uBnetl gv & mdhuwbeobl bsméwvuehrat i e
tHol |l andsche |1 Jzer en §SHlobS Meggu Maian g cmeppiejdrdaanl eg van de

Zij exploiteerde de Iijn AmsntgeeRdasmmendddll edem®Boreka con -
Haar Itebmei dies@Gr avenhd®kpd t erdacressi evoor waarden maakten de
(Sl agvel d, | aterdi Pelifnt sd & epjl @me retc)h,t er t ot een il lusie.
18319847 in gebrui kTwa®fRogeekoomserm.are stuk van VIissingen
dam zorgde een omnibusdi edset avdammhegenwevanerhet Sl oe
van reizigers, bagage en wWortdi&kny goeneeleeng dv,andaenn pas mo

naar de stations van de NRSendm deanHIdkeSMeuDbd k omen. (
t r dbiomtr ei nverbinding van dweaaAkR eaean sdaadlR S men er- ni et
|l egde beide maatschappijen ngderd | winmgeeai elroesn.t eHepeut er en

aandeel van het goeder enwearnv 0le& aiugudeust ot1@&b@& werd de
inkomsten nam voor de B e Igegeidsr calgee n o @ehng nceemiG®y ®r alhe de

gestadig toe in de | oop deire j@apehaadDabkurzt j phehbearnde
gebrui k nemen van hetmbaache a&konAaenshseimcevoor waarden bij

mer i ch, waardoor een verbgeding met bbdwéer KDuti dlIslei gen. A
spoor wegnet ont stond, trader han@®56t iojofkk ovpopoirg dveast houd
NRS een merkbare verschui giemgmep $mnhamrmdepunmtkonJiteindel.
sten ten gunste van®het goteabticenwvgrvibwesmclho wel eer st '
Toen bl eek dat de AR tot aeaemmmgebbgdi emaar omdds-BHlera-a omv ak
neming zou uitgroeien, nagedeoah i dinahede ag g nRdode | i
in Nederland toe. De maat sscemappilj tsel avaogldgee ne.r Idnadni en me
ook niet in om de Nederlaedsandegeriomglegoeii ng ber ei
willend te stemmen. Het rreetl i baapnailk siVd mtea goamtbioss ch aa
voor het verlengen van de Isetgagnelni,j ndamethacdemedewdel- Ams
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SPOORWEG VAN ANTWERPEN NAAR ROTTERDAM EN BREDA

A A A A A P e N A

DIENSTREGELING AANVANGENDE 1 APRIL 18586.

l] Van Antwerpen naar Rotterdam. Van Rotterdam naar Antwerpen.
|  STATIONS. 18] s 71009 STATIONS. 10246 8]10
t 'smorg.|’smorg.|*amorg,| 'snam. | ’sav, *smor. |*smor.|’amor. | 's mor.  snam.| ’sar.
| ANTWERPEN . Vertrek . . . | 6.30 | 7.50 | 9.50 | 3.50| 6.30 J| ROTTERDAM g Pontegat. .. | » | » | 8.15/11.30] 3.30] »
| Eeckeren .. .. »ongeveer | 640 | 8,05 » 4.00 | 6.45 Vertrek. Station Rijnsp.| » | 8,30]11.45] 3.45] »
| Cappelle . . . . . » 645 | 815| » 405! 6.55]] DORDRECHT . . Vertrek. ... | , | » | 9.45| L00} 5.00| »
| Calmpthout. . . » » 7.00 | 835 » 420 7.10 }] Moerdijk. .. .. » ongeveer » | 6.30{11.00] 2.15; 6.20 10.00!
Esschen.. ... » » 7.15 | 8.50{10.30 | 4.35| 7.30 }] Zevenbergen.. . » & » | 6.40111.05] 2.20} 6.25 m.m.‘
Asnkomst. . | 795 | 9.05|10.40 | 4.45| 7.45}] Oudenbosech ... » » » | 655[11.20] 2 35| 6.40/10.25
:BOOSEND"‘M‘Q Vertrek. .. | 7.40 | 9.35 |11.10| 510 815 ) Aankomst .. | » | 7.10!11.30| 2.45| 6.5010.45
| Ondenbosch. . .  » ongeveer | 7.55 | 9.50 | 11.20 | 5.25| 8.30 ROOSE‘\DA“‘{ Vertrek. . .. | 5.30| 7.30|11.40| 2.55] 7.10| »
Zevenbergen .. »  » 8.05 | 10.10 | 11.35 | 5.35! 8.50 || Esschen... ... »ongeveer | 6.10| 8.20{12.05| 330] 745! »
Moerdijk. . . . . 2 e 8.30 | 10.20 | 12.00 | 6.15| 9.00}] Caimpthout. .. » » 6.30] 835! » | 3.40] 7.55 »
DORDRECHT . » » 930 » | 100} 7.15] Cappelle. . . . . . » 6.45| 850, » | .55/ 8.10] »
ROTTERDAM § Station Rijnsp.{10.45 | » | 2.15| 830] » Eeckeren..... » » 6.55) 9.00] » | 4.00] 8.15] »
Aankomst { Pontegat... 1100 | » | 230 845 » ANTWERPEN . . . Aankomst | 7.10] 9.2012.45| 4.15| 8.30] »

|
|
l

Van Breda naar Roosendaal, Antwerpen en Rotterdam. Van Rotterdam, Antwerpen en Roosendaal naar Breda.

; ’smorg. | 'sworg. ‘sav. ’s av. ‘smorg. | ‘smorg. | 'smorg. ’s nam.
BREDA .. ... Vertrek , . 6.40 10.05 4.15 6.15 ROTTERDAM. . Vertrek . .. » 8.15 | 11.30 3.30
Etten .. ... .. » ongeveer | 6,55 10.20 4.30 6.30 Moerdijk . . . .. » ongeveer | 6.30 11.00 2.15 8.20

t ROOSENDAAL. . . Aankomst | 7.20 10.45 4.55 6.55 ANTWERPEN. . » ., . ... 6.30 9.50 3.50 6.30

S ANTWERPEN . . . Asnkomst | 9.20 | 12.45 ’ 8.30 ROOSENDAAL. Vertrek ... | 7.40 1145 | 515 | 820

l Moerdijk ... ... » 815 | 11.40 5.40 9.00 Etten . ... .. » ongeveer | 8.05 12.10 | 5.40 8.45

{ ROTTERDAM . .. v 11.00 2.30 8.45 » BREDA. ... .. Aankomst 8.20 12.25 5.55 9.00 !

Halten te HOEVEN, aan de SEPPE en te PRINSENHAGE.

De reizigers die aan de tusschen-stations op de Spoorireinen wenschen te komen, moelen vooral niet minder dan
15 minuten vddr de hierboven aangeduide verirek-uren aldaar tegenscoordig zijm.

Er bestaat eene omnibusdienst tusschen RooskNDpAAL en BERGEN oP ZooM, in verband met de Spoortreinen.
Prijzen der plaatsen van ANTWERPEN naar ROTTERpAM: 1¢ klasse f U.08, 2¢ kiasse f 3.73, 3¢ klasse f 2.34.

Bureaux : te Rotterdam, Veerdam, (Pontegat), te Dordrecht, Groothoofd.
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m een tweede spoor wegverbiiensdh onsgc hmena aret TDubturg te | a
achterland en had de cepoessnshaudemgi opwde nog aa
ng al vast meer inko®mst ebhi mawmr ghseet Ibiajamv &lon wor den g
rtrogenWVentoBabgue G®n®r dloefde men dan Antwerpen ni e
i dw&@&s uiteraard niet teaenedeni enet past i anttui k of Ma
or d. Toch werd na veel bwer ala dgsd zacqgd mMtg e me h o g nidre r- e spo
56 een definitief contrpctemet dide &ededliamdsneaar Du
gering getekend. De ondefraemo mmg merc hitnh tR@tht er dam a a
gi nnen, waar Zij maar wwad gl eg e lDlaeawr eemn,t evgeernd zdoauar na d e
van t e voren t e st or tle8nsl68wba7a r theotr gs@enr voantmg e go o i d . \
500. 000 gul den pas wor dednurtiegreu gsgtergeenvneinn gn av adhe al | e s c |
gehele voltooiinglTWRawm dgevaol g wdn sfsliingpken i j sgang op
ndaal . Wegens het geheeldeomtolurde hgn vaan deniRgeé t er dams «
nanci tl e tegemoet komi ngehnanwaern dcenkamtgrvapedde wij zi
derl andse regering strangdedei jdke moentd eD mmrechriengghtaleen spo
1858. Lui k of Maastricht. Een over |
nds 1856 gi ng het vooraou swekvewdar Dbeg dbsenenl ands
oorwegcomit®, onder | ei demgnyvamadr Pdi tBreadeaasl, woog
ch beijveren voor de abegeg danbeleanngeEmoora-n de han
gverbinding vanaf Dordreéehibeiodveerst Edlelmuog @®&n | i j n.
ndhoven naar Lui k of MBastir ushtweeiGeaiaegedgteuur d op
mi ddel s geopperde bezwarbemdhad) mem bReostltoetredram naar L
de lijn rechtstreeks | &MopegsdidpkooBitedgadeTivlamurdge en I



de trac® | angs de Biesbosmbt whet ur okl addl imak ewee el vV a
gens de sl appe bodemgest elsdthoenidd pnacse iolpi jlk fueibtrvuoaerri- 1857

baar gebl eken. l'ijn naar Kont DehLVahr deg EIBet
De Zeeuvwsburgse | ijn bleefgede upgk mopidi8erethniig m, Liaedat haa
in 1858 bezig houden. Na aheentslwuét uggr &lohedernvagaven op
deBangG®n®r al e dveerSuwicshste | yab. @én naar Brussel en Ant we
Suer mondt om het toekennemveangerer®s @dnheeslseleang - bij (
me t financi tl e tegemoetkomiviegernkoomstdeametvedéi bT af t e
ding van VIissingen naar Memnmeor.s Nvaanhede aBalpgisseme rege
van zijn concessi eaahlvuiaka,ghdgtnivdr IRemndenm daaan de | ijn in

maar Rott &/redhd m) gaf de Neerelradmmsesegrens toegewezen. L
regering tenslotte de voorRehbhandam hheebtbeml asalmnvae expl
J. P. Bredius en passeer-de T1dthearremdtdial rsinh.o.tC.uiSuzeirc ht te |
mondt. Opvallend was toen ndoen ogpeowiijeziignd ehelhowcairvper vane
van de Nederlandse regerimgor twedtegrenwdrel Duintgs [taontd .

enkele jaren eerder infbocoht DRe Ui fbbr ¥l dissgngeam het- spoor

sendaal voorlopig niet worsddre Kaempehebdet Emi etoul ang op¢g
all een maar nadeel voor Roanel2dadgmnenl®6tdwectHdt concess
uit voortvloeien. Bi schoffsheim voor de aanl eg
van Herentals over Aarschot
Papi éspcmor wegmaat schap'pijern uinnn Be8 @i +twerd de na@méioze v
I n schril contrast me t de®tr®| Awamy ndee dNeesdech eamids® de f
overheid op het gebied vabBeldgdQeNpPopor weogaannlilcdd me t een
stond de aanpak in Belgi.peTearjwki jklapiin aMd d evralna n9d. 1t500t. 0 O (
1859 slechts enkele af zondjeedti jkwamhi ppe@28mdtebea@amrti o 186
tale |l engte van 337 kil onpeltoeirt awa ree ng easacnhgi eel dedgBdo, cei v&et n®w e |
hadden de zuiderburen i n dAantozneylnied ed ejsa acrh ealli nesedd EIS& - r de
hoorlijk spoor wegneNadatn dld7i1e3 okpi |hoanaert ereur t was ont st a:
Bel gi sche staat-18403 deen alretmiveleBedthaat schappijen op 23 ma
tot stand had o¢gebtacht i ekeeagedmohappel ijk kapitaal van

wegmaat schappijen de kans Demealolheereemingnem laar voor
te | eflgehag het initiatiefadam-188%wg¢tsr dod jvopoarr -het t
ticulieren, toch werd it vdaen Bleeleglivig@hhtei gsitl & air Qihsaarsl err wii

me financizle steun aan d@hGCstpedidMowea giridn®tr €lcChavpet ( Frankri

pijen gegeven, dit in tegenstelling met Neder |l and.
Uiteraard waren er ook in pmBedpgtist: Wealk akilranR&h @2 spoo
mee@€oncessioepdporoy wegadnl eggemNsder | and, per 1 januari
maar toch werd het net gest-raeakgenullntggel\}qﬁé{reltpiS Broos.
Nog geen jaar na de oprichting van de AR ontstond
in Antwerpen een tweede mapd SiIglhiaagmplisiche BidjMaseed cBmpppi Wwe g
van 25 april 1853 werd deNRSeNgedreir hgndgemac-R4éigeds pappivpg
concessie te verlenen aan JNCRNedkeirdamhds ¢iSehaeGiermegaalr
de aanleg van een spoorweg van LMa@atsgha@arpPiHer en
tals naar Turnhout. Op 13 jsﬁlMaalt855°§1aR/B'rJd tPd FRRIitatie
l oze venn&ots ®h ®p Anony me dA %pe a'aSattrslScphotosrcv‘[;je&gaesn -
. : polba weigj
de fer de(OTTynbpgericht mefp ege d chemins de fer d' An
schappelijk kapitaal wvan 4NB?(Q|39A009esf taBkinsdatb fafi- gu N
komstig was van dezel fde Ergegl ae dquekdemihd edtee ¥ 86r de Tur
al s bij de AR. Ook de aanlEsgsvan dée dhHenl nwasde GRpr de |
Engel se | eest geschoei d. De Koomtwstwan udé $.0Akcodes chemir
motieven geschiedde echter vol gémasr |l ¢eoic oennic s 4i edu chemir
voor waarden in Belgi+. Het eheq:fb@ttel'hi‘%acut PR alm? on"‘||®e C
23 april 1855 in exploitatf6 SHEt dfGef NSNSy de ohnderde |
nemiwmags eigenlijk het tot s and berterMsgasnevan e n,

. . © mi ns e f de | Et at Bel
spoorwegverbinding tussen '?_t‘@% ngnleendlﬁ cnhhenﬂ"n de fer L
rechtstreeks &leretogleinbbousrcgh, en Ni} i mpourgeois et des prol o
megehet s dan ook niet verHvocmekenf héjke fdatdedeournai -
AR de exploitatie van het baanvakingémg” weaszertgen



I al s -Bgrraebnasnstt at

Oorsprong en ontwi kkeling van Roosendaa
(183910)
< Amersfoort
NETKAART
SPOORWEGEN 3 *s-Gravenhage

NRS
BELGIE en NEDERLAND

situatie 1 januari 1873

© M.C.J. Broes.
1989

Moerdijk

(SN

~d

Kalmthout

GRAND - CENTRAL-BEL6T N \

<
Kapelten Turnhout
Ekeren Q;
N,
A
ANTWERPEN < N Neerpeit
PP C -
Herentals a
z
<
-t
k-
=
(%]
Hasselt -
2
W
(=]
.\.-.
4
P Pepinster
e Berzee Morialmé
V2% Walcourt
LA FRANCE /./ Florennes P
)]
/‘ \:\l‘ .- ¢
/ = el TN
Ly ) Givet - ~
{ Mariembourg A , 4
SPOORWEGEN in EXPLOITATIE bij Y - —— /= SPOORWEGEN in EXPLOITATIE bij ‘GCB
MAATSCHAPPUEN, niet behorend ./ ESM L Vireux \
tot GCB, zijn aangegeven in een j Couvin i p - e e we\= toekomstige spoorwegverbinding “IJZEREN RLIN"
dunne lijn | ______() 7_‘.__3 ,j {(Antwerpen ~ Ménchen ﬁladba:':\)
-\ p— ~ '—/._,' i ”.r.
'~ \ H
'~ 7/
! {LUXEMBOURG

—-— CHEMINS DE FER —— ( ¢ n© 2 30\ w0 Sy

L
Y
\-
\




Bi j wet van 12 augustus 1862 wreertd dceo nER stserestvenmd af gew
|l eend aan J. R Bi schoffshesinecnhatneensote i MBgHavo2ea !l t k ome
de aanleg van een spoorwelgveedi nidj ngn vR&ai56Ande expl oi t
werpen over Lier, Aarschothoond| Dij@etndera das takisndt i ©Trar i Idie ]
De NBqgq zorgde voor de aanlid@anarenl i @ti edd ne x1p8l4ori tvaol | edi
tie over aan de AR. He't tnroanjeenc.t Iwe rldanidrend & ojna rdeen AM |
18614865 volledi” opengestelWwdsselen met de EB. Ofschoon
Evenals de LT bezat de NBgl aege nb eohpotoirel i y & o twsatse hgleerne gte ¢ Id
verl engen van haar | ijn i nweler rprcotelienngeernvBEBR emr dNeuwaemrebesc
|l andse grens. Bei de maat sbhapyeinjsennahaarddeaen omk er recht
dezel fde concessionaris i maldleelpiejrkseoront evarer dj Ben spooi
Bi schoffshei m. Na onder | i dge ohvaevrelne gv azna gA ndtewelrTp einn en AK
1863 af wvan haar voorrechtbi ppdeewvotésvessiegehwaordi gi
gunste van de NBg. De LT vieon hevempiagérersneni ezwi chtte d
verspel en. Zij hield met henslbatatney alk obler ehrettal wer | enen
Turnhout een flinke vingemoemdedecomeape,ssi ediaeam ddee NBq
NBgq zou overgaan tot de aaminé @ gv aara nh eete nb asapnovoarkwe gv er b i
Tur nhioTuitl bur g. Maar eigenlngakr Heddem bei tanden van de
maat schappijen zul ke nauwe banden dat 7 j elkaacr
in de toekomst geen strobreed i CHEMIN DE FER
|l eggen.
Zowel de Nederl andse als de BeIGRANDGENTRALBELGE
verleenden eind 1864 aanBrdefNRppfd van—rer—
de aanleg van een spoorlvey eadamlijoitatie-
Baarle Nassau naar Til buamgsorHd|um EXPLOITATION
k wa m 0 p 1 0 k to b er 1867 Iéhh %r@lbn‘su de Louvain kc!?:xr:\r:,::l: :trdd:elrf::‘;\glcsm;"rllbours e
wer d overgel aten aan de GIARN d eG g Nt r ade rentre-sambre-et-Meuse,
zie elders), zodat met dBeez|éOGGBj), e nvers o tasse er
mogelijk werd van Antwerb&Mm8 .,naxql db L@t has@it et de Hasselt & Maestricht

Mari us Br oos. et Aix-la-Chapelle.
Een kortere spoorwegverbinding
van Antwerpen®naar Aken DIRECTION DE L'EXPLOITATION
Door de opening van de spoor weg(
Ant wer pen naar Hasselt in 1865
voor een verbinding van de have SERVICE CENTRAL
l and anders komen te | iggen. Simas IB843 E€XpPpror-
teerde de EB de | ijn vanTAntwwegtrpde wambliHadsisng tAnitnwel §
over Mechel en, Leuven en behkel Déne exmpd oriwead i e kwam |
verbinding vormde een f | i nkkeea omvewke gBiveomgefeenuidmeken | aa
van het -reeni zggedeasr envervogebr Wiakardperjomen. Waar de EB
drukte het overwinnen van ggrboetue dleoogdleversg¢hisneeln. De
in de buurt wvan Lui k en Akveenr bziwadairn go p Adkeeve x pe ®ii t dd-as s el
tiekosten. Maastricht kwam in ®®n hand
Op initiatief van een aanfteall eMaxaoxntcruiralethdad eowvaoder- de |
nemers werd op ®RHeMauwlsit-ri gHafdee al enkele jaren noodl |
sche Spd&arawesg d(apM)i jopgeri cihnt .geMa ui k aan de AR. De eer ¢
de afscheiding van Belgi tvaas AMaawst peoahtmeitn Deueint sl and
economi sch i sol ement tereghtondgkbmed. wasr eger feit, Zi
betering van handel en nigivreg heog gtedds deenLianmweg be
burgse hoofdstad goede v ervbeirnvdoienrg swaeng edne nklta adnes e haven:
omringende plaatsen. De A M ebbriaecdh te no ph e23 nmkotradbverst en var
1853 het baanwvaAk eMa asnt roipc ht o k -
tober 1856 het baadmwsask | MaHiestt rdrcthst aan v anc ereso rétkipdm i t &
expl oi’Eamni eander e Sspoor wegHmatat gpahtaippulji ere initiatief
bracht Maastricht in 18611B67veobi méitngpaméttgbenkvan e
De AM had ook concessie gwegaaygdiwodhreteeamolridiem van Be
naar Antwerpen, maar dit wa&gs zbekvevretrrdoudwdo raadne t-wee me
Bel gi sche regering uit hetmedaddggkunmtR waan ESdn c Drer ébre-i de 0

10
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nauw samen en W[
ie aangaan. Op a|
sche regering besl|
jaar van 1863 van
zich te beperken
n de exploitatie-g |
ddel s had nog eeng
efte om haar explo
nlijke beheer te =
aml oze vVvenBiooit&tcEra
du chemin de fer |=
udEESM) , ont staan
t een maat schappe
.500. 000 frank. De
de jali8bB4 1848 u
oorwegnet tot st and ge a ]
reek tussen Samber Sthafh 'slﬁin%t"aarflfé?t stationsgebouw
[ hoogovenindustri®908n FRodrosceiol|leertdd € Marius Broos

oedn i jzerertsmijnen. Al's stamlijn dien
de verbinding van Chaubteeni Samdter Vdam eMaxas | i ep he
rankrijk) over Berz®e, Wadmncomirt &fn Maeli embakr gerrein

n nieuwe maatscha@hpbemi oepleai tdeet ineaaamt | een maar voordel

fer Grand 6CeacBYy al oBgé giecht bij
tari+*le akte van 13 jurBienl8@®4) ngt agr idséf sgénaNeder | ¢
nlijke exploitatie van dRe diiing ebberdartii jowmearl evevemnvgems st
drie maatschappijen werEnegne |l miDalti t chtamarn dedr eemgyden om
hielden dus hun rechtspeardsoannltijekhebiud teem fNendaenr | and
+tl e onafhankelijkheid. Hxet oowpwkearmeoredpel enduotrgi@aeanschr e
ad werking op 1 julinl86derilwvanaddogeneanetaadieeeaktnet geb
sl oten spoorwegnet me t bent admnltane. |BagtiNedegahandse r
8 kil ometer ontstond.- Del areghameanrhkakdebeoewundi ndan de
n van het zuiden van Nedgebiamd eandd&el awenr vwean in ei
t werpen enerzijds met hdani odius tdrei edbeerklkeegy waam een a.
arl eroi en het noorden van $&paokwegknamnmeebevopdder en,
rmden een zeer goede baskes vaor cheteesxipévi hag steed
econsortium. De uitkeringaamdedegebonsatdeges Elineddne 185
l gens een bepaalde verdeehnsweupestr ewhkhebdp tHet ARiIi nan
de |l oop der j aren een steeds groter

dend deel kreeg

l'ling tot de LT,

s heeft gehad met ]

ers), trad de AM |

tot de GCB. In 1

|l oitatie geheel o]

mo me nt was de A
tner in de GCB.
akkoord van 17
de o0k een ni euw
st . De samenstel/l
eer en het expl oi
tuur) gaven zeer
bi nnen het sam
r De directie eng .

sortium waren in ui svest .

GCB groeide ui't t&teré@ngeai@cwta@ h®d- stationsgebouy
ren

bon

>S5S S>SWnW >SS — T o OQ T

t voor de EB (bzoiuew Kaerctht s)D¥amwsce SS te Roosend
d producent entweedeampatr om Dtimat het seinhuis

-nen buitenl and. Be hMd rvieusi Brabeosstreek
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wegmaat schappijen in opr i cBotxiingg | HiaBrlgddea ;h elti jenv et} iRo-0 s e |

we l ni et , maar het onder wdrnm e khwa mi jsehlidrrttddg eemB dvx € b |

steeds weer op de agenda weood.i | bda MN¥e BdndddnddseeRbdt t er -

regering ging niet over ®®armhtetht bephsdi techktaspidam | \
zou gel delijke steun wordoeemttvekkeand,anwaealhredirfu.i tP a\se di
men zich een oordeel hs&d geeevnor Iimalt ervest @a@tumanmdu een be
bel ang van de aan te | eggoeomewvnenmitmeintg heth dletof niet
rendabel zijn Widn edea agxp ImaHeaslaltadedsch Di ep bij Moer di j k
l'ijn faciliteiten bieden amenn dtee hkaunndneeln ovpo | hksetta amu inteetn -h
l and en tevens het i nt er nvaat@ tommaarhved otbDreeerksai bti onveetrsvpolearn n e n
hel pen behouden. Ondanks heatt wgnr pteen  anaanutvae | iglkasn - o f gee

nen stagneerde de uitbreidningguwamamndet & nifeq@edm ulcitjumen o
door een ontoerei kende k agpae nt laan dee s cleafthfaivreqns vavl i ssi ng

overheid en particulieren.Amsterdam via helt s-Aeratjeegcan Ut
Pas | aat kwam de Neder | anbdosset Boxgedi mdg | ept eihevwer bi ndin
inzicht, dat spoor wegen nicehtt ez baedr zoundéenmi kueljegen. E

ondernemersbel angen diendedni,ngmédbenr vagewlkaeaoh over Ni j
' ijk belang konden zijn voArrnhdem noarttibornaak ed seerc ommookmiveel b e v
Zonder financixl e steun van de schatkist zouden

echter de traji®ot dnieMbbetrtdeirjtkam ont st aan van een eXploita
(met overbruggingen van deKodreuw®oMaaadse,t dgee rCuedde komen v
Maas en het Hol | andsicRo-®Di epakleen Vi nsdiB8BB6@erbehandel de he
sendaal ( met af dammi ngen pani that GdSdmders sepred o iDyete gveert v a n
Kreekrak) nooit tot stand lkwmgmuen uksoned8n6.0 | i et i mmers de
Onder het voorbehoud van gogdkpani ngGedoorelmwed regeri ng
parl ement kregen J. P. Br edtiuuwsr tnee tDomrd.r eJc.hR. edph grdlraekneg
J. W. van Sy&&rsawvweymhatgee -bi j( tkeovreinmsk mi ni st er van Binnenl

l'ijk Besluit van 15 apriltdi88dd®e ekea@at cpacksesmeat voean de
de aanl eg@uvamred ébenecnonces scioen cnuertr ent i ebegi nsel . Bij we |
financi zl e tegemoetkomingelr eompladitte@@tdeant ¥ 6 p d@laawepgam-
RotterBamdrieMohetr d Bf eddi | burgicul i eren? ’©Ofgehroaqmende reed:
T sdertogenbles manvenl o (egwr ensst)aande spoorwegmaatschappi|j
Veni Roer mbMaastricht. I n eAR ¢mtendsesta@aldieok gegadigden
um mocht dan nog TdRe olsiejnrd a\&llci hsi skvkaigneghl augustus 183 een
worden aangel egd. Naar- aahteendi mgnveensclmbfithati e van
|l ijke gedachtenwi sselingen ametl i fdke dvdoel | kasnvdesrctheeg e Ma at s c h ¢
woordiging onderging het \Spmorogtwelg mik cégQGreasvkebn hea gvei jen een
Zigingen. Het wetsont wer p skireeredga neseen vmeea ernd gri megi,d best aar
in de Tweede Kamer, ma-ar baekivebDa econcedesi EewedMaati ngeb
ste Kamer ,& pzooodravte giliewe 8t if e bs whappi j tot Exploit ®%$®) .van
ar i 1860 | eidde tot het abezedeomdeanemiebhg volnt slt loingle o
kabinet. Het concessiest ells8d 3 &ABaresa vdeunsh angiee tmegte | euekrt . voor |
hel ft gepl aat st maat schappe
Een spoorwegnet o°f staatskloxs.t0em0. 000 gul den. De meer hoc
Een nieuw nog in februarigd8éOmdewior mde ktadbgeamrwoer di ge
(van-vihaal IHeemstr a) koos voooemeden tosbabhigmgahd met J. G
dere aanpak, namel i jk de aaml egalvaenrr dcaenalaanee@orof di ngeni
gesl oten net van spoorwegd®uam&t atenseengtarivan Zi j kr e
bijna 900 kil ometer op stznead swelsdrende Cnxdpelroidraitri-e van
gende noodzaak werd het weetns vibaa rsvt &K k emna nfoeglelld j k t e 1
di scussies aangenomen en opnl8i angunlsanmds e 8BdDken zag he
door koning Willem 111 bekamcénk glde dedd® enhetite swavsh or wdeeg
verdeeld in tien |ijnen, avende duhitd ometp od e tliectktee rrse dfe ne
t/ m H, I en K. De wer kzaantheebdeeunrr ebore.gonnen gel ij k-
tijdig op acht verschillende plaatsen. Het net in het
zuiden van het |l and vert ookiodnemegrr oetne koweelr eienn kdoefifeter st e |
met @encessi &v Bm eHd8 2 G, nam@pilkokt gmer 1863 werd met Ve
E: Maas RoniecmbxWdni Bi ndhovenhet gereed komen vanTihletburbgar
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gevi éled. in gebruik
rei zdegnergsoeder enveryv
op 5 oktober 1863.
war diethar | i ngen e ni BReor(

gen op Zoom werden B

op 27 oktober en 23

dienst gesteld. Tot }

tatie tot deze dr i e [EslFEEEEE—-— |

jaar 1864 werd door [ : i
ervaringen met de e ‘

en om een volledigef

l even te roepen voor|

enorme uitbreidinge

jaren-18885

Reeds in 1866 kwam ¢

nood te verkeren. De behoe _
breiding van het verwmbigédd Zk'andenlve""tn gd) stationsgebouwn
genoeg worden verwei‘gfgf3 j RDSsichf kgart, collectie Mari

kapitaal markt was geen geld te krijgen. De

Nederl andse regering ver stsrcehkatpegp i ti ems | ocatltlee eemendebek-ost en
drag van 2.500.000 gul denhaaars rleeknemigng Zmde ssgt omedme n, \
met de rug tegen de muur, miargt olpetg rvwenidg ewraenrn dvemenconcess
financitl e steun betekende esmen anrtadi ntdoicnhg ovharne nddea b e | g
SS en noodgedwongen alsnogodedenxpénitathet vaniden van
spoorwegen door de overheihdudPas BopvéBé&Bemweedr mde het

het gevaar van een dreigenma@ankeaell | kssekhmegteenmaeaeenmieei d,
spoorwegmaabscappngereginngzée oean de | ijnen priortrteit
flinke reorgani sati e, wa &reb iojv e hweé g i megeernh ceanf ddliega ent abi

bestuur plaats moest makemetvowog ®®nd dvierrd cotreennr. Het zece

generaal . contract uit 1866 met -een pe¢
- maat schappi|j in Belgisch

ders) | eidde eveneens tot

rugkomend gevoelig verlie

De AR/ GCB en d®&ra%ahn wes
Amper drie jaar na het t
van de wet wvan 18 august.
de baanvakk@Einl Bureglaen RoO:
dadlBergen op Zoduri dvéarnn ehltet
door de SS i n gMebtr uri kg ele-n

matige tussenpozen werde

deelten in dienst gest el

1866 per trein van Maast

(lijn E) kon reizen. De

een eigen station aan de

rivier de Mark in gebrui

Perronzijde van het stationsgkbmew vanl864SSaheeBnosgégn
1908 Foto, collectie Marius Brveas.de Mark werd het moog
meer doorgaand van Til bur

Een nieuwe exploitatieoverogpenkoomstofmed mgek esdradatt e rei z
in 1876 maakte ook een ei ndveerasdamplpetn vtoeor Brded &58Sen t e |
ongunstige contract van 1&&aartwa8ebi preeht omgre-te Bre
l ukkige verdeelsleutel we AR/ GE€EBagederd, oredamnmnahij het
stijgende opbrengsten uitlmehetxphosttadnace vsatnath etn van
spoor wegnet de inkomsten west zidjedeSSy achaaleden.vi er wer deé¢
Toch bleef het rendement hvean pka smaets$ c lgepmiajkt . De ac
nog tot in de jaren tachtgaeas czhiregdkde baw erni. g eHose wad e r i n
de SS, in tegenstelling tobekhothetegepuwverwegmaayg van V
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dam met Venl o, dan ten -behioreveevan eHdtenr ed @dMgdkiremstd o Mp
en goederenvervoer vanuit (Ameiwerompmed oit ie e voesrtvealnigjekne door

richting, dat nog steeds Uivtami nwdecilriijcdk bebhekehis de br
moest blijven. vak Lage 1Zhvarl durweecht op 1 j an
Ondanks de sl appe bodemgeéemnt edidehres td wopr deal egest el d, Z
pl aatsen en de af dammi ngengeweern shhr eechen Zeeag avteeerr,di enst Ve
waarbij allerl ei t echni schleanpdrsoccbhl eDveenp .0 pWerla dweexr ddi e bo

in de rest van Europa onthwmualkem, Mowamrdi &t emaaRott er dam
vak Roosievdidasasli ngen (lijn ®Booitdi eneh jwasar vbioy dl bedoel c
volledi fDgeramedd.eg van -de GEBvdnfiamdkiel iconcurrentie aan
teiten voor de overslag vadnatgodkedeBelngiincthet maataschappi
tovervoer viel eveneens owaear hdar wemg@Smiabw@anitd i Wes t

F. Het afdammen van het Sl\Weoretns heer Kr é eKLrRlael0 jt@mle n dd 8 6
behoeve van de 1V]jhsRowmgemdhiaehaxt el (l'ijn H) i n- gedee
de Nederl andse regering ibnl i ekt opangestveand. hMet deze

verdrag van 15 april 1839 dmetl aBRelsg@i ¥ ,egeat ngolgedmnor aa

een der bepalingen Neder | aknode sttoetr dreet weorpse ntaaod éArms-t er d an

van de al oude scheepvaarsttvreerebkisned i meggrelmi ndiemg met Bel g

plichtte, geen andere keuzheetdam Imgetbrwiitkv mermem wam het
I

omvangrijke aanvul ende wdrek eva.asHéti j gHadeh wvpnl55 sept «
het KanaalBdwelrardiiaeln het #®Kamalhij lKoeen rechtstreekse Ve

Wal cher en, al smede het- bdawemet aBr uslsueilzenvedHEtr echt
compl exen, hi ngen dan ookt dgen bmoaswws, t eB osxa ned n, Til burg
me t het aanl eggen van -de HZeeunwsé s s p(lonoetwegaans!l uiting
verbinding. Aarschot en Leuven (GCB/ EB).
Pal tegenover het stati-on bwean adendARNGECBIi Neli Rgovan Ams:t
sendaal verre&oorhodpgbge detvatri okhost t erdam ( HI JSM/TGCB, (

nribytainnge SS. Het best onamnuiibtb secetn , h dMwteerdi j Kkt ( eve) st
ebomet een perron en enkeAret vsepropeem (Me@ECB/eEeB) was er ei

er dat van de AR/ GCB) t da Moeetr diinf kdi eMsaststeéél een van
staande bootdi enst v-an |dieveDBeldgiescchhie opnderj anuari 18
ming werd door de SS ewiemmteene weel bvoeortandering in

enst tussen Moerdijk enGR®Btt ®i tamesnbpekddd pas met
nsluiting op de treindigrmbemadaB72n tvaein Bret®Rallaanva
ssen de beide maatschapptigrechanmbegé Mahdegat Moermor- het

ijk geen enkele aansl uit igegs toefl ds.a mem wreetk itnigj.dwWHak rv an

erd de concurrentie dan o&kk olbbetr Hha8r7dst| egiedvdbee | then het
Of schoon de bouw van de Moiegdarn §WKeérmrwaeraahueans e R0 tAtnd rweea p
kelijk niet in de wet van vicBratocageerst R ot @B dawas Bp-eda e
genomen, kwam men al vrij lsawel tDet AREGCBekleeg tHeen ec

[

g

omhoopmogelijkheid voor d et ol eokcoonmsott i veovcern.del n ide&a over U
eerste jaren was er geen w~vanl wemglgien eigng tDes SARI GEB gi n
beide stations. Op 1 aprifrot86de wieoat chiegdn sptr oovpi shoa-ar Vv €
ri sche station van de SS dpgelbmhecemrentide dHdognmeer voe
overgebracht naar het i nmbdddl sgolpadctawdrskelstweai ni g b
sterk in uitbreiding zijndenstatdi oAntwenr peaea. ARI/oOGCBvr eug
De vergroting en het gebr uiakn dvsaen rdeeg esrti antgi oknwsainm rdiec hAR/ G
tingen voor de gemeenschapggdeluirjgke tceirevngtl d&leenr t egebi n
schiedde volgens een over edeomskdmsntaavwanNilSnejgemu-en- Arnhe
ar i 1866. Voor de AR/ GCB lwaak deAmadarsziujids nwas e h-et V O C
Roosendaal van weinig beldanekkBdajé&eregen rwagzi gers en
de SS hel emaal af hankelijligan gemeensdchhappger Rotterda
|l ijke stationsinrichtingenviem ghet kaderdev alRSdek othoep!| a
komstige verbinding van Vilistsendhgem met WVRaj écieRdJAbteerrd-i j |
Het baanvakKaBee ava Mowedi jBam t ot 1872 min of meer ma C
een onderdeel van |lijn | ,d&kwAaRy GOB.1 | ul i 1866 in
gebrui k. He't voorl opige eindpunt van de |lijn was

gel egen op de oostelijke OwerenBraelcca (ndauasr tRodearer dam

oV

be

ne

di

aa

Tu

d

w
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baanvak TRwooesrednida
r het reizigersve
|l okale betekeni
Moer dijk en Rot-t
st van de AR/ GGC
oer gestaakt. Aa
S
)
e

nog van een Ve
gebrui k moest
tiepositie i n

e AR/ GCB nage
ootdienst van d
erenvervoer tussfj
a bl eef dan o0 o0 K
L e 1ZMad rudviej k v
n kwijnend b-ef

terugval in de |nk0msten Ui

van reiziger st TRRtEdd d§p ¥y &g é‘r?tv‘§ﬁaa“ idEoenl sdgee b o u v
desbetreffende bo8BBi eABF! Gt kpdegr ty udt circa 1910,
Moer diHokt t er dam, deed de AR/

n
d
(0]
r
m
ag
e e
ge
er

n
(0]

GCBvenwel nog niet |

zitten. Aangezien de

gaande rijtuigen tu

Rotterdam, w ekl o psnnedidee

Breda, behoor!lijk we

de aantallen reizige

sten zich in een sti

behield de exploita

Roos enidkrad d a . Zij Z a

de inkomsten op het

T Moerdijk (lengte 23

l en, maar ontdekte a

l ang zijnde baanBaEd

een ruime compensati

Geen wonder dat de

t e RoosemBdaala graag i n ei gen .

hand hield, ondanks Qd%tfO0efiddepyppalhpet Grat idaelsgebouwn
delijk probeerde om REN mBBELEBFKRRI Yaph!t circa 1910,
het baanvak tteengende i jdeen

|l eemten in haar vewrVYeéemldo nglem N387T3Isdegdnde Nederl andse 1
VI i ssiiRaogtethner dam aan te vul |IGGOB HMDetzev porgs mgle no Brhaabaarntlsi jr
zouden echter jaren | ang vmouohtdglebdse dbldayerente nemen vo
De AR/ GCB verklaarde zich70000i.L 660s gwéldeber ®fdchoon d
om het baanvak BRedsaendaarlegdiegeg - met het voorstel,|, vond

brui k aan de SS te geven, kmaogprprvegrsl anreg dheo odgane naldse z aak
tegenpréesmnat ngbopewerde | i jtni olna@d bel ang voor de hande
Zwal uUR®tterdam van de SS. wletn sovatwang¢ ieed dan ook ver:
mede vroeg zi|j aan de Nederthndserirggmrs i alg helnemaal ofy
concessie voor de verbindliinjgnewanv ase wdeen bBerlggeinsche maat
met Lage Zwal uwe, zodat deZoinndteer ndt abenl ewasr eiroéhend

rechtstreeks, dus zonder ®enmdaodmwed gewnear dBr epllagnnen val
tussen Antwerpen en Rotterdager izmgpdea AR/MNGEB zich met

rijden. Deze wens had een ttemeddrenti®7 8 v earoae ntkeornmusgitt-r e k k er
me t de bedoelingen van debemdatidchappigr oitre cdeadel i ge ¢
prille beginjaren van haaronbdeastt altaent. Deevwlige@eomo Kivege el
ni et meer op, want de Nedeuriltagnedbsree irde gvedbo re ghkeatt évtetrievj one r

het nog steeds zeer ongewkearswi,j Ild amhe te edne bPAWRI/tGeCB- onder h

| a
vV a

ndse onderneming zou doaresvtocetredn otveetr idne haefts thaanrdt v an
n het | and. Brabant, beraamde de Nederl ai
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nen voor de aanleg van hetoplkaoarsu a kh adle voei nbveorogrebne el d st e
TLage Zwal uwe. Het baanvahkijzman viorordeh estmgwedre h gr eiani Cehr:
voer in het zui dwesten vawe rNveaeerrtl vainkdk ed ndnei szbiacahr aanv ank
zijn. Het voorstel vi el i dagledej ahetdei nBepgevet vamando
21 mei 1873 werd de aanl e@i viamr dhena&krorteuvermjenct omgek
op staatskosten geregel d. ekehtt eraace akli ewamrepeflli ng pl c
me i 1876 gereed

en werd iwarexpldoei traetiizei geeage vgeernoodz aal
aan de SS. Met ingang vanHtbeokabbebnvéaB76ewetrdppen. D e
het international e rei zi giemskhetvepel dtedsqnen i @é sopvoeorr w
Zevenbergen geleid, zodat dedeb &AIRd &CIBa rechserrezg g rdisngen vr a:
op haar baanvak BRedaerwvacdalegn

komsten kwijt raakte, maamDeathd @ mzitjedr Tad nsn meu tc owas i n 1
pensatie vond op haai Zbaamwedk uRko sgeemdareln door de LT.
venber gen. Ondanks het f eidte, ldgtn hwats ¢ edkceelrttea oRioMd- aan
terdam ( MaRoltetgeartd)am ( Del f tnsactheer i Re®dr tv)an de LT. Hoewel
pas op 1 mei 1877 i n gebrrawivw ovenmtdacgenmenen,el kaar St
mo e st de AR/ GCB op aandram@avachdppiRjaad vanj zel fstan
Toezicht op de Spoorwegdi E63tem db ESM1IBU® I(itjemen ond
behartiging van de Neder | menhdeseer L enl adreg evmo)r mhaamnm de GCB
medewer king aan de nieuwe bdoprét avVherddHedeinkTagnsn Ha etr v an
regeling over het bZewmeankdeRobBFehmudiataén de overeenkomst
bergen verl enen. dit baanvak was in een af zonc
De SS ondervond nu eens tdee nieTerendedegeARO|lwaent gel egd en
van de onverstandige besldssl ngitvawamndedel we@Rl.e De | oco
Kamer ui t 1873. He't wi sseweerndenamahocokmoni evenn het nu
(en personeel) op de voor GdBt oggehomamwelTiojelns ope 1 o0k
schi kte emplacementen +vanbaamwsaekn daalinldonurtgde i n gebrui Kk
venbergen bracht veel t i jndovneernl ieens dme & x zli @iht ameee i n hae
voor het steeds toenemende&waant ano etsrt e iereenn atf wsosnedre r | i j k
Rotterdam en VIissingen/ Ardtewelt Pemwordredandges lhetten tenei
in dienst stellen van Thett rhaiamemkt Lesyem bEirlglewmr g en Le
Lage Zwal uwe bl eef een |l eemden.aabwe AIRg GCB®ekr ee-g van

voortdurende vertragingen gelby ug &v ovrlaghn vhent Hoedta nmiadtu He i @
in ®®n hand zijn vanddet eupl dwmati ingbolpowesntdebaanvak Ar

bewijs dat het station Roopseeinldiaeal @oodedbeiLde VvEemr-st gen
daar uitgaande | ijnen naadodegyaabhedegdnm eemeBr dadcdieggen
eigenlijk den sl eutel v 0 r nheenu vveann, dteenr wirjeli ndlé eh3t dopr ga
het geheele Zéaider Staat snlfentt werpen en Turnhout mocht |

maakte de LT echter pl ot sel

De AR/ GCB zal haar |l ijnen deze voor alle betrokkenen gt
zo duur mogel f% k verkopen en zorgde zowel te Turnhout
Ni et alleen de positie vaneede sARLBCB 4dansWeusitti ngen.
Brabant werd flink aanget et ,0o pmahaet oo&r sdtee sp@dirc ht onl
wegverbinding van Turnhoutvomgt Tkl vergl greg. e¥anaf 18]
mi nder rooskleurige toekosnclh aptpeigeermoezaweAl imadNeder |l an
deze | ijn sinds 1870 goedeaewnoogreuniatazsitc.hteml dems ade- conc
Zi n van het vervoer tussemopchet dnbomdaenre!l vak Nevi nti g |
l and en het zuiden vannBenleqgi v & ntadighe sdathu redle nhetVoor a
t |lang of de havenstedevesRBRoabendamekbagdAdnt Wéjfjnen var

N

agen concurrentie- opkemerveemomornamtume kkedlai j k- voor
i prermimmietnen!| and. Zij nwamenallse vsrlewistds, t u-kuiich aloswe e
et vervoer niet | angeorosavieesetr vadrl leiemdivigge h.unDeéranaas

2}

o
(¢)
S5 F®O® > ® = D®N S5SQ
>

OO +T< "< o —*+T S
—TOoO m®m® T Do T DO —

S zou gaan.1 Bextlalj nwdld hieasdederr-d wor den op eéebgemigddel
jd mede tot stand gekomemndder | dgnseheikedst éanmat ste
n de havenstad Amsterdameéegefingmi mdere@i maendering
) van GUter¢é olwgtenbosch, Tiljluregqr.en nTdirem- nu de AR/ GCB e
ut Ook voor een stad atkevdgél bmogebl pkk veee voer over
nding van groot bel ang Berealzanth. a®de textrek&ead idan
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stellen bedrag

gel ijk uitvall

was er dus all

om zowel hetal i

het goederenve
baanvak H e rTeunrti
hout op een | el
danig te bemof
zoveeI mogelij

T Roosendaal z

gel ei d He't b q- Si
T Bnr iint @ I-(Ije""tarr{ﬂ edLF statlonsgebouw van de SS te
T s net gedgeltlgoé/a er edd Foto, collectie Marius Br oc
hout naar Tilburg w rd

rechtstreeks het s | chtoffer

van de manipul aties van deNiAR/WECBo,ntdwiek khealairn gheuni dv oor de
zo duur mogelijk trachtteAneweepkopen. De |ijn was
spoedig al ni et meer inteEessaonoor tvibwme nddee kzloangt evha,n de
t emeer daar de rechtstreekmewawserhbehdgag tossern - ver be
Brussel en Antwer pen ener zbiijndsi neggre na moeetr zhiejtd sDuRotts-e ac h
terdam en Amsterdam i n- 18viarn gdeeh eferlt weerpds evdilandel skrin
tooid met het (gieDdeeleflttsec hMa iPoéograst r uct uur een hoge prior
in de Maasstad. De veer dikeenesrtd tsusgserf dédedbei ddustrie
oevers van de Maas behoordeorntocdwr evnodoer gwietdb rtecitdi ng van
het verl eden. De havensteden Nomtrwereppe nnaen ®ptgrond va
terdam tekenden uiteraar dl 8BOe nmolcehzzwaNederdamd aan de
tegen de ont wi kk eBrianbgaennt . ianZh Me dd eedaar reiechor 6@ o dbii n dNied g r -
vonden het wel best Z ol. Hlea n dbsa alnivmtku rTgu rmiheotutwei ger en.
Tilburg ging vanaf 1877 stloetc ht 3 jlaonkuaal rei ble8l7a3n,gewmoor dat
di enen. De Nederl andse r edgemi nege ns tnuiuerudnee ooovke rreieentk o ms t
aan op een herstel van dreets mdlgleelwdngegaaprdht tot st
verbindingen met Leuven (egmafBrtuosesnelp)a,s oanadnatBemregni £+ al | e
zich niet wilde bemoei en nsepto oBrew egg vsecrhbei nzdaiknegn .van -Her ent

Gl adbach over Weert
T mond aan te | eggen.
y chexl adbach ont st ond
1 aansluiting met het
rond Neuss en D¢gssel
Voor het Bel gische

derl andse gedeelte

(Herendament en Bude
TVIodrop) werd de c
verl eend d@api &den

Sspoor wegmaatschappi]j
Het Duitse gedeelte
kwam in handefr van
gi sch M&r ki sche Ei
Gesel loeBMBEY t De expl
tatie van de gehel e
werd opgedragen aan
GCB. De LT gaf het
Li arHerent al s i n me
Straatzijde van het d@&ttaatt |dageel$)gg)embvmiuwb|val8|©<ﬂi@an de AR/ GCE
naar een ontwerp van architect FranlhketSege dasl t &leiAeTtuwemh]
perronoverkapping di-@eneterrasatl i@ cdedmetme®dsern n expl oi tati
st ageaoemd) stond, kwam rond 1900 mamasmrTtulen hloiwtn -kme e
circa 1925, collectie Foto Marius Blir@aod.e bdedaeHidggn
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en werd in 1879 in gebr ui kengernecended@y itMiH mddeetn@ r <=6 esseehlbla h n
komen van deze spoorwegverihigfiCdMEn g a airl | Wiketdreere riteds che Z
duidelijk, dat het Kkl i maatOotsu £3% e n§-pNocadtesrad el @0) p B el -

git na 1870 enorm aan het ruerhandenr eln8 7w2a,s . o fUd e r++t awa r |
aard reageerde niet i edergembeskin menddmouméetaseen!| Al i nke
Neder |l and vreesden sommi @ 8iHamn db h a kv akigArin hmreeny,e-naange
ni euwe concurrentie voer degdhademrs deanstVaats shinj wet v
gen, Dordrecht en Rotterdam, 1829 wi nl exml oBietlagtiize dea j de
EB nog meer vervoer zou kwiogn rda«k eNe chearnl adned s/eR/r eger i ng
GCB. had gekregen, dat spoorwegen
In 1879 had het spoor we g nveoto,r dla@t nabhi expll ®i eadbhemi e,

was bij het consortium GCBEBrizijkmorgr ¢ oljSs80b)e setreenk ntgolt8a7l Oe

me t een totaal van 738 kitelmengri meheti kdenkHen emethet
verbond de haven van Ant wehreptenvenevoer iopdugsatnrgi egebr ac ht
bekkens van Charl eroi en kBégunedr dem voapnziFrharek -v-an Bel
rijk. Zowe | grondstoffen abmerligrerdier Wek mpetdulvtbemden a
l everden in beide richtingemgmeeengrbkatabel daer moement w
op De lijn van AntwerpenhmaadardaAkdmaovenodagangletr s, wa
en Maastricht kende een bdeeh ohoarvieinjsk twerWloesrsi wgen, Dor
steenkol en ui t de mi j nstAmetker damd waAkKkem . r obDned 1875 Y
6 JzerebgrBRejde in korte tiojpadiahte twan ddee bencurrentie
l angrijkste [ijn t us s e-n Ant wer pen en het Ruhr
gebied en kon tevens de cOepclUanéesteej meéndeamMede AR/ GC
der|l ands-eens pwatrer wegverbindci nVPesrab dpt
ni euw aangaan. De Bel gi schieetr egervaoagr hadni mel&i3ers or
me t het toekennen van de @G8F168&xki @eenoogesdteagder ui tbrei
de (kortere en snellere) gaamdadi mgi men tDuusistesnl afndt we r
erkend, dat de belangen vaandleuiVilianagnesne ohpavdeen di en st n i
stad alleszins opwogen t e gbDeen bdoeo tcdoi necnusrtr evnatni ed ev 0/OR/ GCB
de EB. vervoer tussen Moerdijk en [
Rond 1870 was ook Nederl ald®@78awdirgeopowgghewen, ener zi
de achterstand in het -scheempeear vaem onthwek eerede schake
bindingen me t het Dui t semedcRtoentleama m weegr eed was gekoc
wer ken. De havens van VI iemdatgenWeemMRRGCBerechamde SS ov
zouden bi nnen enkel e jfardmdeéem Ireerdecilkiti k@evewereen vere
binding met Venl o krijgentarzioedadnsdee|l s@nc utruwrsesne® ebei de
me t Ant werpen kon worden aanbegaodaom. degrewigderilnati ng we
VIissingen geheel ni euwe hatvenmemvoemtyvamgeint weerl gi £+ en
den aangelegd, was men ookusdseh bageg Zowml Rwe- en Amst e
rdam en Amsterdam als hmeemnsoeerendeElninjdgmedaesns gletd ei d,
scheepvaartverbinding anedr dindee d &dloit jve ¢ e £endaal vV a

en. De Ni euwe Wat er-wegdeenARH&GtCBNo ®redzeeover eenkomst
aal kwamen achter eenvolhgeetn sv oionr dle8e712 veann 1d8e7 6AR/-GCB t ¢
eed. De spoorwegverbinkdomgt iviaen vAemsktoeorpdpam j s van de
r Wi nterswiijk ( met eenntaae&gkbuiaf hagk enlaiajrk hweats van 0

t e
de
gev
kan
ger
naa
Ruhrgebi ed) over Amer sfoobe, t Aprbhtheoi mn-emptgdréElicziegpers v
phe
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goe
T D

n van de HIJSM, in diealk$ gesvolegdvam de palrietni ek v
14880, betekende een nieswatimpuResovemndadletbepaal d ni
derenvervoer per trein 1i8n7 6d eo nrtesltaotnide elenns t ee ldraenk a an
uitsland. De NRS ®&oasatketrer udamtre dedne goederenwagens o0f

spoorbweg de HI JSM haar moHheotpoh aprt dln petsoneel sl-eden

goederenvervoer me t Dui t sd eamrdeiwi.a OAdahks enmmkel e uithbr
Emmerich kwijt. Het was rohédcée@&edtook niBFB meerde aanl
zo verwonderlijk, dat i ndiNedee il matdibd cs@d gebshseieesf®e t oest
werden verstrekt voor eenstatieamsi nriijgteinngiemm Qoest Roos e
Brab®dedNooBdabamtusdlsche -Spowawregden di enst @e hHeeetl 4iaosn vdoulic
Maat s ch(apBDS) , opgericht iIni j1k8,6 9datopkendAR/ GCB i n- haar
haar | i7jGe nBhdetppeln B, de ch in &48dB8aal all een de hoog-st nooc
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ng en ontwi kkeling van Roosendaal al s -Bgrraebnasnstt at

(en danf nog vaak op
geRaadnyde

t op de Spoor weg
manbracht. De

i jnen 0-Br a bAtgrstt s
grondgebied wgr d zodanig
verwaarl oosd, dat kort V-o-r
de overdracht op 1 juli 1880
nog enkel e ojnt sporingen
wamen. Rall s en dwars
r vertoonden op ver
I de Dbaajnvakgedeelten

uar i 1880 wer d
en wet sont wer|p ingediend
ot goedkeurinjg van het me t
e Bel gi sche - |regering ge
| ten verdr ag ter verbete
i g van het klanaal van Gent
aar Terneuzen|. Neder |l and
oest zorgen, dat op haar
ten het gedeeltte—van—het
aal
d

op eigenstgratanddqhieedvan I(weatn diteat i Bged pebwd wi n de
verbreed gmreintid®disenpatar een ontwerp van architec

tegenprest agntewezropedne.n Foet o0 uit 1938, collectie Mar.i
derburen regel en, dat de

Il i j nen van de AR/ GCB op

WesBrabants grondgebi ed welridlieine Heerleenttdaddsnttroat van de LT
een bedrag van ten hoogst &ofp.e00e.n00iOn gaxt pllemi.t eDtei e t e g
jaarlijkse kosten van de \veeerrbsettgeernionegndvwea nb ahaentv akka ngaian g o
van Gent naar Terneuzen oDoedempi maam nvdaenr idneg ni euwe ei
worden gebracht op de verkwosepprdiojos. mbeded | wsawmere-en ger
tegenwoordiging keurde hethavaeat sbomnddwearmpnigsoedog Biuji t t
wet van 22 apri.l 1880 kwanil8dBe2 .l iDen <Etsrsiejnd ,( gdieemsyevoe
RoosenidMadr di j et de zi jafakhestanr Rloloesrech-mat eri eel b
daal naar Br in eigendombewarepeaea whaat vi det zel f s
ingang van 1 juli 1880 | efgde umaen den elxeptl okb@daéri evan de
handen van de SS. De iverbiJreckirrsdpe Ri ¢ sdi dge AR/ GCB het |
Venl o vormde nu ®®n geheelopenhentet bbhathiNarkardtiadam.af De hav

- »w =S S5 n oo S o

de grens tot aan Zevenber et weagpede m®8 hhet mme+r s-van d
nopolie voor de verbindingiwgnggReint emkaerh meatdelrét van d
centrum van Bel gi* gekregede spoorwegmaatschappijen on
De exploitatie wvan hef bazdmwnalk eZemwabengem toe, dat

Moerdi j k werd met i ngang \\Wwaranl ajku IHieTruger@nBhdol udte fvi enri vt oi eerf n a
gestaakt. De mer kwaar di ge Neeodnecrurarnedntz ceu taamsteme kdlee n. He
AR/ GCB en de SS had opgehdoiuwdebaamrv adkstdaam. de AR/ GCB
He't baanvak deMeerbckirjgke nwawgi tvgaens| ot en. Zowel de EB al s
geen enkel nut meer en- krlkeeg@i nsnell888 dll @ wvefeber OV E

achtige eer het eerste stuwerpr®Roowegdtal zitjen,l edateni.n D
Nederl and werd opgebroken.l everde voor bei de maatschap

sten op, wegens het hoogste
Het noodlijdende bestaan vvaann uhiett alalaen viaekeken van Bel gi :
Tur nhioTuitl b%'r g steeds stijgende vervoersci]j:

Tezamen met de overdracht svaedende AlnitjweempewanendeRotterd
AR/ GCB opBrWéants grondgebmocdhtaam edean zo min mogel ]
Nederl andse regering werd |ldeciodrdehebi Bebgi bebdled pzso-waket he
| ement besl oten om zowel lpeote dliea &@amwak vArtr werrapmearf Ut recht
TEssen (grens) van ddee dfeR/ 6C8Br aRsodendaal naar Antwerpe
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