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Inleiding 1 

In Roosendaal werd in april 1914 een overeen-

komst gesloten met de kort tevoren tot stand ge-

komen óN.V. Provinciale Noord-Brabantsche Elec-

triciteits Maatschappijô (PNEM). Het aanleggen 

van een ondergronds leidingennet en het leveren 

van elektriciteit zou geheel worden overgelaten 

aan de PNEM. Maar na het uitbreken van de Eer-

ste Wereldoorlog kon dat bedrijf niet meer over de 

benodigde materialen beschikken voor de aanleg 

van een elektriciteitscentrale, hoogspanningslei-

dingen en transformatorstations. En het weinige 

dat slechts mondjesmaat werd geleverd, was ook 

nog eens peperduur in prijs. Het einde van de oor-

log kwam maar niet in zicht, vandaar dat de ge-

meente Roosendaal in de zomer van 1918 niet 

langer meer kon wachten op de activiteiten van de 

PNEM.  

Het voortdurend kleinere rantsoen aan gas voor 

verlichtingsdoeleinden dwong de gemeente tot het 

initiatief om een tijdelijk bovengronds elektriciteits-

net in te richten vanuit zes óblokcentralesô in de 

wijken Centrum, Boulevard, Kalsdonk, Hulsdonk, 

Stationsbuurt en Nispen. Voor fl. 240.000,-- bleek 

de óN.V. Algemeene Nederlandsche Electriciteits-

maatschappij vh Groeneveld, Ruempol & Coô te 

Amsterdam bereid een bovengronds leidingennet 

met 865 huisaansluitingen aan te leggen. De op-

wekking van de elektriciteit werd gedaan door vijf 

generatoren, die aan zuiggasmotoren bij plaatselij-

ke bedrijven waren gekoppeld. Alleen de elektrici-

teitscentrale uit 1907 van de óMaatschappij tot Ex-

ploitatie van Staatsspoorwegenô (SS), die het ge-

bied van de Spoorstraat, de Stationsstraat en de 

Brugstraat kon bestrijken, leverde rechtstreeks.  

In november 1918 brandden de eerste elektrische 

lampen in de stad, juist op het moment dat de oor-

log was afgelopen. Achteraf gezien kwam het be-

sluit van de gemeenteraad wel zeer ongelukkig 

uit, want al in september 1922 werd de PNEM in 

Roosendaal operationeel. Voor veel minder geld 

kwam toen alsnog een ondergronds net tot stand. 

Overigens was het elektriciteitsbedrijf van de SS 

al in januari 1921 met de leverantie aan particulie-

ren gestopt.  

Toch was elektrische verlichting voor de Roosen-

dalers al lang geen nieuwtje meer. Het nieuwe 

stationsemplacement uit 1907 was immers al van-

af het begin voorzien van een dergelijke verlich-

ting. En dat niet alleen, ook het oude spoorweg-

emplacement had al sinds 1889 elektrische ver-

lichting gekend. 

Elektrische verlichting  bij  het 
spoorwegbedrijf in Roosendaal  
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Verlichting met gas, olie of elektriciteit? 

In 1887 stond de SS voor de keuze het emplace-

ment en de gebouwen na de uitbreiding te voor-

zien van een klassieke gas- of olieverlichting of 

eventueel een elektrische verlichting. Wel had een 

verlichting op gas of olie maar weinig onderhoud 

nodig, maar de opbrengst aan licht was veel min-

der dan met elektriciteit.  

Daarentegen vergden de technische nieuwighe-

den bij elektrische verlichting óveel meer zorg en 

beleidô van het personeel. Toch koos de SS na rijp 

beraad voor een dure elektrische verlichting van 

het grensstation in Roosendaal. Het nachtelijke 

rangeerwerk gaf immers de doorslag. 

Verschillende systemen in Nederland 

In Nederland werden op dat moment nog verschil-

lende systemen toegepast, waardoor in de praktijk 

de voor- en nadelen naar boven kwamen. In Venlo 

kwam in 1883 een stelsel van 1000 Volt tot stand, 

waarbij alle lampen in serie waren geschakeld. 

Het Centraal Station van Amsterdam kende een 

systeem van 300 Volt met telkens zes tot zeven 

booglampen in serieschakeling.  

In Roosendaal kwam in 1889 een inrichting van 

110 Volt, waarbij alle lampen in parallelschakeling 

waren geplaatst, zodat overal op het emplacement 

en in de gebouwen het licht naar behoefte kon 

worden ontstoken. Pas in 1892 kreeg Utrecht 

elektrische verlichting en in 1894 was 

Vlissingen aan de beurt. Tot 1891 werd 

de aanleg geheel uitbesteed.  

Daarna verzorgde een eigen afdeling van 

de twee grote spoorwegmaatschappijen 

het ontwerp en de uitvoering. In 1895 was 

er op 22 stations en werkplaatsen in Ne-

derland een elektrische verlichting aange-

bracht.2 

 

De aanleg 

Bij Koninklijk Besluit van 20 januari 1889 

werd aan de SS de vergunning verleend 

ótot het oprichten van eene door stoom 

gedreven inrichting voor de levering van 

electrisch lichtô op het stationsemplace-

ment te Roosendaal. Al in 1888 had de 

spoorwegmaatschappij een gebouw met 

ketelhuis en machinelokaal laten bouwen, 

waarin drie stoommachines werden opge-

steld. Twee ervan zorgden voor het draai-

en van de generatoren voor het opwekken 

van de elektriciteit. De derde diende voor 

het aandrijven van de pompwerktuigen 

voor de voeding van de ketels met water 

of gecondenseerde stoom.  

 

De opening 

In april 1889 werd de installatie, bestaan-

de uit 28 booglampen op het emplace-

ment en 120 gloeilampen in de gebou-

wen, in bedrijf gesteld. De elektriciteits-

centrale leverde een vermogen van 26 

KW bij een spanning van 110 Volt. De 

booglampen op het emplacement waren 

twee aan twee parallel geschakeld. De 

totale kosten in Roosendaal bedroegen 

ruim fl. 40.000,-- voor gebouw, machines 

en inrichtingen. In afwachting van het ge-

reedkomen van de installatie werd óeen 

gedeelte van het spoorwegstation verlicht 

door het z.g. Wellôsch licht, dat ontstaat 

door teerolieô, Deze verlichting (é) vol-

doet zeer goed aan de behoefteô, aldus 

de plaatselijke krant óDe Grondwetô in een 

bericht op 18 oktober 1888. 

Er is maar ®®n afbeelding bekend van de elektriciteitscentrale 

uit 1889 (rechts met een schoorsteen van 21 meter hoog) op 

het oude stationsemplacement. De voetgangersbrug gaf uit-

sluitend toegang tot het kantoor van Directe Belastingen, In-

voerrechten en Accijnzen dat in het douanegebouw tegen-

over het stationsgebouw was gevestigd. Nimmer konden rei-

zigers via deze brug naar en van de treinen lopen. Links in 

verte ligt de douane(goederen)loods uit de jaren 1887-1893. 

De ansichtkaart is uiterlijk eind 1899 uitgegeven. De foto hier-

voor is al omstreeks 1895 door A.M. Bruglemans gemaakt. 

Ansichtkaart, collectie Marius Broos. 

Slechts op een enkele foto van het oude emplacement is de 

schoorsteen van de elektriciteitscentrale uit 1889 goed te zien 

en dan ook nog met de elektrische lampen in hoge lantaarn-

palen op de perrons. Links staat een trein uit Vlissingen naar 

Rotterdam en rechts ®®n van Amsterdam over ós-Hertogen-

bosch en Breda naar Vlissingen. Uiterst rechts is het nog be-

staande vroegere pand van Van Gend & Loos te zien, even- 

als de twee herenhuizen. Foto, collectie Marius Broos. 
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Meer berichtgeving in óDe Grondwetô 

De aanleg van de elektrische verlichting in Roo-

sendaal werd op de voet gevolgd door de plaatse-

lijke krant óDe Grondwetô. 

* óMet kracht wordt gewerkt aan de gebouwen voor 

de electrische verlichting ten dienste van het spoor-

wegstation alhier. De fundeering voor de 21 meter 

hoogen schoorsteen is gereed en die voor de ande-

re gebouwen begonnen.ô (2 december 1888) 

* óDe werkzaamheden aan den bouw voor de elec-

trische verlichting op het spoorwegstation alhier 

vorderen uitstekend. De 21 meter hooge schoor-

steen nadert zijne voltooiing; de verdere gebou-

wen zijn zoo goed als gereed. Door het Rijks-

stoomwezen werden heden de beide kolossale 

stoomketels onderzocht, terwijl de werktuigen, 

voor de verlichting noodig, allen zijn aangevoerd. 

Een aantal ijzeren palen staan als zoovele nette 

pyramiden op het stationsterrein opgericht, en een 

net van draden verbindt reeds al de lokalen op het 

terrein aanwezig.ô (31 januari 1889) 

In óDe Locomotiefô, het weekblad, gewijd aan de 

belangen van spoor- en tramwegen (jaargang 7, 

1889, no. 20 van 13 februari 1889) werd onder het 

kopje óS.S. verlichting station Roosendaalô het in 

dienst nemen al vroegtijdig aangekondigd:  

* óOngeveer 20 Februari a.s. zal de verlichting van 

het stationsemplacement, de douaneloods in de 

stationsgebouwen te Roosendaal, door middel 

van elektriciteit een aanvang nemen. Op het stati-

onsterrein zijn geplaatst 25 booglichten, in de dou-

aneloods 2 booglichten en in de gebouwen en 

onder de markiezen 105 gloeilichten. De elektri-

sche stroom voor deze lampen wordt geleverd 

door 2 dynamo-machines, ieder gedreven door 

eene horizontale compound stoommachi-

ne, die in staat is den elektrischen stroom 

noodig voor 2/3 van het aantal lampen te 

leveren, zonder dat zulks bij een geregeld 

in werking zijn, eenigen nadeeligen in-

vloed op stoommachine of dynamo-

machine, mag hebben.ô  

óDe Grondwetô vervolgt in drie berichten:  

* óGisteravond is eene proef genomen 

met de electrische verlichting aan het 

spoorwegstation alhier. De lichtsterkte 

en de kleur van hetzelve is uitmuntend. 

Heden-avond zal de proeve op grooter 

schaal plaats hebben.ô (10 maart 1889) 

* óMet de electrische verlichting aan het 

spoorwegstation alhier is men reeds een 

goed eind gevorderd, daar sedert Maan-

dagavond eenige groote ballons op het 

emplacement in werking zijn gesteld. 

Het licht dat de ballons afgeven is buitengewoon 

schoon en zoo helder, dat men gewoon schrift 

des avonds op het perron kan lezen. De gloei-

lampen voldoen mede uitstekend, deze hebben 

zoo wat de kleur van gewoon gaslicht; doch zijn 

veel sterker van lichtgehalte. Des avonds biedt 

het geheele emplacement dan ook een verras-

send gezicht aan.ô (14 maart 1889) 

* óHet emplacement is nu den geheelen nacht 

bijkans daghelder verlicht, wat zeer te stade 

komt aan de vele treinen die des nachts hier in 

beweging zijn en aan de werkzaamheden daar-

aan verbonden.ô (11 april 1889) 

 

Uitbreiding en onderhoud 3 

Van het gebouw met inrichtingen zijn helaas 

geen constructietekeningen bewaard gebleven, 

simpelweg omdat de SS wel zo wijs was om het 

gebouw met ketels, stoommachines en dynamoôs 

uit te besteden aan ®®n van de (hoogstwaar-

schijnlijk buitenlandse) inschrijvers.  

De kostprijs van de elektrische verlichting was 

uiteraard niet gering. Van 1890 tot 1894 varieer-

den de uitgaven van fl. 6797,-- tot fl. 8449,-- per 

jaar. De lasten waren afhankelijk van de prijzen 

van steenkolen, koolstaven (in booglampen) en 

het aantal branduren. Elk paar booglampen kon 

apart worden in- of uitgeschakeld, zodat het aan-

tal branduren naar behoefte werd bepaald. Een 

booglamp nam 450 Watt voor zijn rekening en 

een gloeilamp slechts 55 Watt. 

In 1893 werd de elektrische verlichting uitgebreid 

met een booglamp van 1000 Watt. Die hing in de 

aanbouw van de douanegoederenloods aan de 

westzijde van het emplacement. Verder kreeg de 

laad- en lossteiger naast de loods negen gloei-

lampen. Het aantal lampen in de kantoren van de 

douanebeambten werd met vier stuks uitgebreid, 

terwijl bovendien óvoor de verlichting der door-

schijnende richtingswijzers op het 3e perron een 

viertal gloeilampenô was aangebracht.4  

De plaatselijke krant toonde zich op 10 december 

1893 enthousiast: óDe richtingborden aan het wes-

telijk gebouw van het station alhier zijn thans elec-

trisch verlicht. Het opschrift: ñRichting Breda ï 

Richting Rotterdamò is zelfs bij avond duidelijker 

dan bij daglicht zichtbaar. Het is derhalve eene 

Richtingborden met elektrische verlichting bij de Deutsche 

Reichsbahn te Halberstadt. Foto Marius Broos, 2 februari 1979. 
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onmogelijkheid voor de uit Belgi± komende reizi-

gers in een verkeerden trein plaats te nemen.ô5 

Ofschoon de elektriciteitscentrale in 1895 al het 

maximumvermogen leverde, werd toen alsnog óin 

de dameswachtkamer van het stationsgebouw 

een kroon met vijf gloeilichtenô aangebracht.6 

Alle stoommachines en generatoren van de elek-

triciteitscentrale kregen om de vijf jaar ógroot on-

derhoudô. Maar wegens het ontbreken van een 

reserve-stoommachine leverden deze herstellin-

gen telkens weer problemen op. Een revisie kon 

alleen geschieden ódoor van de beide voorhan-

den compoundstoommachines achtereenvolgens 

een halve stoommachine met ®®n hoge of ®®n 

lage drukcylinder in herstelling te nemen, waar-

door het regelmatig doen loopen van de beide 

parallel geschakelde dynamomachines met enige 

moeite gepaard gingô. Het ógroot onderhoudô had 

plaats in 1894, 1899 en 1904.  

Maar ook tussendoor traden wel eens defecten 

op, waardoor een deel van het station zonder ver-

lichting kwam te zitten. In 1898 was dat bijvoor-

beeld het geval: óSinds eenigen tijd is op ons sta-

tion een der machines voor de electrische verlich-

ting defect, waardoor men zich op verschillende 

plaatsen tijdelijk behelpen moet met petroleum-

lampen of lantaarns. Het is licht te begrijpen dat 

deze hulpverlichting vele bezwaren oplevert en 

dat het groote nut en gemak der electriciteit thans 

het best beseft wordt. Verlangend wordt uitgezien 

naar het oogenblik dat de machine weer den ge-

wonen dienst zal verrichten.ô 7 

 

Een nieuwe elektriciteitscentrale 

In het laatste decennium van de negentiende 

eeuw bleken in het spoorwegbedrijf elektrische 

booglampen op emplacementen, waar ós nachts 

druk werd gerangeerd, een zeer geschikte metho-

de van verlichting te zijn. Bij de nieuwbouw van 

het Roosendaalse station moest uiteraard een 

centrale met een veel grotere capaciteit komen. 

Bovendien kreeg deze een uitbreiding met een 

installatie voor de verwarming van het hoofdge-

bouw en de lokalen op het perron.  

Op 25 september 1906 volgde de aanbesteding 

voor het maken van óeen gebouw voor elektrische 

verlichting en warmwaterverwarmingô met schoor-

steen, een takkenbossenloods, een kolenpark en 

een bergplaats voor zwavelzuurflessen. De aan-

nemer Andreas Michels kreeg het werk volgens 

bestek 1079 gegund en na tien maanden was het 

gebouw gebruiksklaar.  

De verslaggever van óDe Grondwetô wist op 27 juli 

1907 te melden: óGister is er in het nieuwe gebouw 

voor de electrische verlichting van het nieuwe sta-

tion, voor het eerst proefgedraaid, zoodat op een 

gegeven oogenblik de talrijke electrische 

lampen op het uitgestrekte emplacement 

hun schitterend licht verspreidden. Naar 

wij vernemen moet deze proefneming uit-

stekend geslaagd zijn.ô 

 

De elektrische verlichting 8 

Drie maanden later kwamen de drie ge-

neratoren in de machinekamer in vol be-

drijf. Deze leverden elektriciteit met een 

spanning van 220 Volt en werden aange-

dreven door stoom met een spanning van 

tien atmosfeer, geleverd door twee ketels 

van het type Lancashire met oververhit-

ter. Elke ketel kon per uur 2200 kilo 

stoom van 350 graden Celsius maken. In 

het ketelhuis bevonden zich pompen en 

injecteurs voor de voeding van de ketels 

en toestellen voor het verzachten, reini-

gen en distilleren van water. Voor het vul-

len van de accuôs was immers zuiver wa-

ter nodig. Het waterreservoir voor de voe-

ding van de ketels lag onder de vloer. 

Elke generator was verticaal opgesteld en maakte 

400 omwentelingen per minuut. De afgewerkte 

stoom werd benut voor de verwarming van het 

stationsgebouw. Een condensatie-inrichting was 

overbodig, omdat de behoefte aan elektriciteit 

meestal samenviel met die voor verwarming. Al-

leen in de zomer was dat niet nodig, maar de kos-

ten van een condensatie-inrichting wogen niet op 

tegen het óarbeidsverliesô van de stoom. Alle be-

wegende delen werden gesmeerd met olie, gele-

verd door aan de machines gekoppelde pompen. 

Wanneer de toevoer om de een of andere reden 

stagneerde, waarschuwden de ózelfwerkende olie-

pompenô met een elektrische schel. 

Elke generator ontwikkelde aan de uitgang een ver-

mogen van circa 45 KW. Dit was voldoende voor 

een stroom met een sterkte van 200 Amp¯re bij 

220 Volt voor verlichting of 150 Amp¯re bij 300 Volt 

Gezicht vanaf het noorden op de nieuwe elektriciteitscentrale van 

de Staatsspoorwegen te Roosendaal, 1907. 
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voor het laden van de accuôs. Bij een maximum-

vraag naar elektriciteit werden twee generatoren 

volledig belast en stond de derde op reserve.  

In de machinekamer stonden drie hoofdschakel-

borden met schakelaars, regelweerstanden en 

meetinstrumenten voor de generatoren, alsmede 

toestellen voor het laden en ontladen van de ac-

cuôs. Een ander schakelbord diende om de boog-

lampen op het emplacement vanuit de elektrici-

teitscentrale in en uit te schakelen. Een loopkraan 

was aangebracht om op een gemakkelijke manier 

de machines te kunnen reviseren. De toestellen 

voor de verwarming stonden onder het bereik van 

de machinist in de machinekamer opgesteld.  

Fotoôs, van links naar rechts en van boven naar beneden (met nummers in tekening erboven): ketels met 

oververhitter (2 en 23), hoofdschakelborden (11), stoomgeneratoren en verdeelschakelbord (10 en 12), 

batterijen voor elektrische verlichting en beweegkracht (20 en 21). 
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De warmwaterverwarming 

De keuze was gevallen op een ówarmwater-ver-

warming met snelcirculatie, patent Bolzeô in plaats 

van een traditionele verwarming met stoom, zodat 

een kostbare onderkeldering van het hoofdge-

bouw en de lokalen op het perron kon vervallen. 

Verder gaf warm water een aangenamere verwar-

ming dan stoom, omdat in de wat mildere winter-

maanden ook half warm water naar de radiatoren 

kon worden geleid. Door het toepassen van een 

snelle circulatie konden de aan- en afvoerbuizen 

een geringere doorsnede krijgen en op gelijke 

hoogte worden gelegd. Ook de radiatoren konden 

bescheiden van afmetingen blijven. De snelheid 

van het water werd geregeld met elektrisch aan-

gedreven vleugelpompjes. Het systeem werd au-

tomatisch geregeld vanuit de machinekamer en 

was afhankelijk van het aantal aan- of afgesloten 

radiatoren. De warmtetoevoer was niet alleen te 

regelen met het aan- of afsluiten van radiatoren, 

maar ook mogelijk door het laten circuleren van 

meer of minder warm water, afhankelijk van de 

buitentemperatuur. Naast de machinekamer lag 

een werkplaats met schaftlokaal, een magazijn en 

een toren om de druk van het water in de buizen 

te kunnen regelen.  

 

Elektrisch licht en beweegkracht 

Vanuit de machinekamer kwam het personeel via 

een portaal in het accu-lokaal. Het portaal diende 

om het eventueel aanwezig zijnde gas uit de ma-

chinekamer te weren. De batterijen in het lokaal 

waren niet alleen bedoeld voor de verlichting van 

de gebouwen, het emplacement, de perrons en de 

seinen, maar ook voor de beweging van de liften, 

de wissels, de seinen en de waterpompen. Er wa-

ren in totaal vier batterijen opgesteld, ®®n batterij 

van 120 cellen voor de verlichting en drie batterij-

en van elk 72 cellen voor de beweging. 

De elektriciteitscentrale en het stationsgebouw 

waren verbonden door een tunnel van gewapend 

beton, waarin de verwarmingsbuizen en elektrici-

teitsleidingen waren gemonteerd. Op de lange 

perrons en het uitgestrekte emplacement stonden 

in totaal 164 booglampen.  

In 1907 stonden op het hele net van de SS in Ne-

derland in totaal 1050 booglampen. De uitge-

strektheid van het Roosendaalse emplacement 

blijkt eens te meer uit het feit, dat hier ruim vijftien 

procent van het totaal aantal booglampen op de 

stations van de SS was geplaatst. De lampen op 

de perrons waren opgehangen op het hoogste 

punt tussen de kapspanten. Op de glazen bollen 

van iedere lamp stond de plaatsnaam óRosendaalô 

in plaats van de firmanaam van de fabrikant of 

leverancier.  

De elektriciteitsleidingen voor de verlichting waren 

gedeeltelijk bovengronds aangelegd. Ondergrond-

se kabels lagen naar de vier liften voor het baga-

ge- en bestelgoederenvervoer van het eerste naar 

het tweede perron en naar de pompen in het ge-

bouwtje bij de splitsing van de lijnen naar Antwer-

pen en Vlissingen. Het water voor de stoomloco-

motieven, de ketels in de elektriciteitscentrale en 

de verschillende was-, bad- en spoelinrichtingen 

werd betrokken uit de Watermolenbeek, ten zui-

den van de stad. V··r 1907 werd het water voor 

de locomotieven opgepompt met stoomkracht. 

Gezicht op het middengedeelte van de elektriciteitscentrale met toestellen voor het reinigen, verzachten en 

distilleren van voedingswater voor de stoomketels.  
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Het aan- en afzetten van de 

elektrische pompen gebeur-

de vanuit de machinekamer 

van de centrale. Het gaf de 

SS een flinke besparing op 

de inzet van personeel. De 

machinist hield zich nauw-

keurig op de hoogte van de 

waterstand in het waterre-

servoirgebouw elders op het 

emplacement met behulp 

van een elektrische ówater-

standsaanwijzerô.  

Naast elektrische beweeg-

kracht voor de wissels en 

seinen, bediend vanuit sein-

huis P, werden ongeveer 90 

seinen op het emplacement 

van elektrische verlichting 

voorzien. óDaar door die ver-

lichting de omslachtige arbeid 

voor het uithalen, schoonma-

ken, vullen en inhangen van 

petroleumlantaarns vervalt, 

wordt een aanzienlijke bespa-

ring verkregenô, aldus ingeni-

eur M.L. Bleuland van Oordt 

op 16 oktober 1907 in een 

bijeenkomst van de óVak-

afdeling voor spoorwegbouw 

en spoorwegexploitatieô van 

het Koninklijk Instituut van 

Ingenieurs in Roosendaal. 

 

De óoude fabriekô  

De oude elektriciteitscentrale 

werd nog in 1907 afgebro-

ken en bestond slechts acht-

tien jaar. Uiteraard waren de 

ketels, machines en genera-

toren geschikt om nog elders 

te worden gebruikt. Vier da-

gen na de opening van het 

nieuwe station wist de plaat-

selijke krant te melden: 

óWanneer vanavond voor ót laatst de oude Electri-

sche Centrale voor de verschillende ingenieurs 

proef zal geloopen hebben, teneinde ze nog eens 

te keuren alvorens ze vertrekken naar ót station 

Leeuwarden, dan zal ook met de demontage daar-

van reeds morgen een aanvang worden geno-

men.ô 9 

Eind november 1907 zag het er bij de Vughtstraat 

al heel anders uit: ó(...) er bestaat niets meer dan 

een open ruimte, waarvan het vreemde voor de 

omwonenden maar niet te wennen valt. Nog enke-

le dagen en de overige gebouwen zijn voor goed 

verdwenen. Heden middag zag men, tot groote 

verbazing van de omwonenden eerst een paar 

koppen, toen een stel bovenlijven hoog uit den 30 

meter hoogen schoorsteen van het voormalige 

electrisch gebouw steken, die, als poppetjes uit 

een figuurdoos, hoog in de lucht al terstond be-

gonnen de kroonlijst van dezen schoorsteen-

kolossus af te breken. Dus ook hiermede zal men 

binnen een paar dagen gereed zijn (...), aldus óDe 

Grondwetô van 30 november 1907.10 De afbraak 

was onderhands gegund aan de Roosendaalse 

aannemers F.D. Bruglemans en J.J. Stevens. In 

februari 1908 lag alles met de grond gelijk. 

 

Afhankelijkheid van elektriciteit 11 

De elektriciteitscentrale kreeg elk jaar meer afne-

mers. Al in 1909 werden de lantaarns op acht wa-

terkranen en het overkapte overlaadperron bij de 

Gezicht op het Stationsplein te Roosendaal. Van links naar rechts zijn te 

onderscheiden: de elektriciteitscentrale van de SS, de sigarenkiosk van de 

Gebroeders Van Wely, de rijwielstalling, het Hotel óVerbuntô, later óGoderieô 

en het óHotel Centralô. Foto uit circa 1925.  

Gezicht op het Stationsplein te Roosendaal. Van links naar rechts zijn te 

onderscheiden: de elektriciteitscentrale van de SS, de rijwielstalling en het 

Hotel óVerbuntô, later óGoderieô. Reproductie uit tijdschrift óBrabantsche Illu-

stratieô, 1928. 
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goederenloods van elektrische verlichting voor-

zien. Voor het aandrijven van de centrifugaal-

pompen (voor centrale verwarming en ketelwas-

sen) in de werkplaats werden drie elektromotoren 

geplaatst. In 1911 moest het schakelbord worden 

uitgebreid. De juist gereed zijnde woningen voor 

de opzichter van de Dienst van Weg en Werken 

aan de Spoorstraat en voor de chef van het trac-

tiedepot aan de Lepelstraat werden ook van een 

aansluiting voorzien. Op tal van plaatsen op het 

emplacement en in de gebouwen onderging de 

elektrische verlichting een uitbreiding. In 1912 

werden in de centrale een tweede ketelvoeding-

waterpomp opgesteld en de bovenramen van ja-

loeziesluitingen voorzien. Drie jaar later kwamen 

op het buffet in de wachtkamer met restauratie 1e 

en 2e klasse twee lichtstandaards te staan. 

Een eerste flinke storing 

Het was evenwel niet allemaal goud wat er blonk. 

In oktober 1908 deed zich een storing voor in de 

elektriciteitscentrale, waardoor het publiek de 

technische vooruitgang aan den lijve kon onder-

vinden. óDe Grondwetô van 6 oktober 1908 maakte 

melding van de vervelende gevolgen: óGisteravond 

omstreeks half negen plofte eensklaps het gehee-

le station, de wachtkamers, kantoorlokalen, terrei-

nen, zelfs de seinen, in de diepste duisternis. Door 

ón defect aan de electrische centrale bleef deze 

hoogst gevaarlijke en angstige toestand ruim een 

kwartier duren. In de wacht-

kamers prijkten weldra de 

tafeltjes met tal van can-

delabres waarop de bran-

dende kaarsen een fantas-

tisch licht wierpen in die rui-

me, hooge zalen. Op de 

perrons en andere dienst-

vertrekken zag men zich 

behelpen met kaars- en olie-

licht, maar angstigste was 

die diepe duisternis op de 

seinhuizen en aan de sein-

palen zelf.ô  

Indien de elektriciteit een 

half uur eerder was uitgeval-

len, dan was de ellende niet 

te overzien geweest bij de 

aankomst en het vertrek van 

de internationale treinen. Bij 

dit defect traden twee zaken 

duidelijk naar voren, name-

lijk het ontbreken van gas-

gloeilicht in het geval van 

nood en het ontbreken van dienstwoningen in de 

buurt van de centrale. De opzichter, annex 

hoofdmachinist/elektricien, was niet direct bij de 

hand geweest. Korte tijd later werd opdracht ge-

geven voor de bouw van twee woningen.12 

Tabel met gegevens van de elektriciteitscentrales te Roosendaal 

 
      1889    1907 

vergunning bij Koninklijk Besluit  20-01-1889   04-02-1907 

type stoomketel    Cornwall   Lancashire 

aantal stoomketels    2    2 

verwarmd oppervlak stoomketel  2 x 41 m2   2 x 110 m2 

verwarmd oppervlak oververhitter  n.v.t.    2 x   50 m2 

type stoommachine    horizontaal   verticaal 

      enkelvoudige expansie tandem compound expansie 

aantal stoommachines   2    3 

vermogen stoommachines   2 x 35 PK   3 x 73 PK 

vermogen dynamoôs    2 x 13 KW   3 x 45 KW 

afgenomen vermogen in 1907  25 KW    119 KW 

stroomspanning    110 Volt   220 Volt 

aantal booglampen in 1907   30 x 450 W   164 x 450 W 

aantal gloeilampen in 1907   140 x 55 W   1000 x 55 W 

prijs gebouw     fl. 11.900,--   fl. 50.000,-- 

prijs machines en installaties  fl. 28.650,--   fl. 77.300,--  

          (In 1914 opgelopen tot fl. 89.657,--) 

Gezicht op de schoorsteen met een hoogte van circa 35 meter en aan de 

basis een doorsnede van circa 4,5 meter. Foto P. Penneweert, circa 1937. 



 

Marius Broos Elektrische verlichting bij het spoorwegbedrijf in Roosendaal 

 

9 

Voor particuliere doeleinden 13 

Vanwege het uitblijven van een spoedige levering 

van elektriciteit door de PNEM in Geertruidenberg 

koos de gemeente Roosendaal in 1918 voor een 

tijdelijk bovengronds net, gevoed door een aantal 

ondernemingen in de stad, waaronder de borstel-

fabriek óVermuntô (VeRo, rond Kloosterstraat en 

Molenstraat), de óBoerenbondô (NCB, rond Wilhel-

minastraat) en de óStaatsspoorwegenô (SS, rond 

Spoorstraat, Stationsstraat en Brugstraat). Voor 

de SS was toen ook de tijd gekomen om de Lan-

cashire-ketels in de centrale te voorzien van auto-

matische stookinrichtingen.  

In maart 1919 was het dan zover. Voortaan kon 

elke klant al om vijf uur ôs ochtends een elektrisch 

lampje aandoen. De krant meldde: óAangezien de 

meeste bedrijven thans reeds om 6 uur beginnen, 

zal dit door velen gewaardeerd worden, vooral 

ook, omdat nu de straten verlicht zijn, wanneer zij 

zich naar hun werk begevenô. Toch had het bo-

vengrondse net een keerzijde, want daags voor 

Koninginnedag op 31 augustus 1919 waarschuw-

de óDe Grondwetô de bewoners van de straten met 

een bovengronds elektriciteitsnet om de vlaggen 

op die Koninginnedag v··r acht uur ós avonds bin-

nen te halen, met het oog op het veroorzaken van 

storingen. 

De pret in de omgeving van het station duurde 

echter niet lang, want eind 1920 kwam de SS in 

problemen, hoogstwaarschijnlijk omdat de inmid-

dels al dertien jaar oud zijnde stoomketels vanwe-

ge allerlei mankementen niet voldoende stoom 

konden leveren om de generatoren voor de eigen 

elektriciteitsvoorziening te laten draaien en daar-

naast ook nog voor particulieren. Ook de slechte 

kwaliteit van de steenkolen in die naoorlogse jaren 

zal ongetwijfeld een rol hebben gespeeld.  

Op 14 december 1920 meldde óDe Grondwetô dat 

de levering van elektriciteit met een maand zou 

worden verlengd, onder voorwaarde dat het ver-

bruik in de drukke uren werd teruggebracht tot de 

helft. Dat hielp echter niet, zodat de krant zes da-

gen later een mededeling van het spoorwegbedrijf 

opnam: óDe aangeslotenen op het net der S.S. 

worden in hun eigen belang aangeraden, met in-

gang van heden 50% stroom te besparen. Dit kun-

nen zij het beste bereiken door alle lampen, met 

Gezicht op de elektriciteitscentrale vanaf de hoek Brugstraat en Stationsplein, met op de achtergrond het 

oostelijke gedeelte van het stationsgebouw, 1908. De twee dienstwoningen zijn nog niet gebouwd.  

De twee dienstwoningen aan het Stationsplein 

(Spoorstraat). De rechtse werd in 1944 door een 

voltreffer grotendeels weggevaagd, maar in oude 

luister hersteld. Nog tientallen jaren woonde er 

personeel van NS, maar inmiddels zijn de wonin-

gen in andere handen overgegaan en samenge-

voegd tot ®®n pand, zonder aantasting van de 

buitenkant. Foto Marius Broos, 20 maart 1991. 


